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OBJET DE LõETUDE  
 

 

Dans le cadre de ses missions pour la pr®servation du milieu marin, lõAccord RAMOGE 

sõint®resse aux pressions quõexercent les activit®s humaines sur lõenvironnement.  

LõAccord a ainsi command® une ®tude afin de dresser un ®tat des lieux des activit®s li®es ¨ 

la croisière et à la grande plaisance dans la zone RAMOGE, particulièrement attractive pour 

ces activités.  

Cette ®tude dresse lõinventaire des impacts environnementaux, décrit le contexte 

r®glementaire concernant les pays Parties ¨ lõAccord sur ces questions pour chacune de ces 

activit®s et propose ¨ partir de ce constat des pistes dõam®lioration. 

Cette étude comprend 5 volumes (téléchargeables sur le site www.ramoge.org) : 

Volume 1 : Synthèse : approche méthodologique, résultats et recommandations,  

Volume 2-1 : La navigation de croisière - Évaluation des impacts environnementaux 

et recommandations,  

Volume 2-2 : La grande plaisance - Évaluation des impacts environnementaux et 

recommandations,  

Volume 3 : Revue des systèmes de classification environnementale et des outils de 

sensibilisation et dõinformation existants,  

Volume 4 : Conception des ancrages des navires de croisière et de grande plaisance.  

 

Le volume 2-1 comprend les volets suivants : 

 Volet 1 ð Éléments de contexte  

 Volet 2 ð Cadre règlementaire  

 Volet 3 ð Impacts sur les h abitats marin s et la biodiversité  

 Volet 4 ð Impacts sur la qualit® de lõeau et des milieux 

 Volet 5 ð Impacts sur la q ualit® de lõair 

 Volet 6 ð Émissions de gaz à effet de serre et décarbonation  

 Volet 7 ð Impacts des opérations de transbordement et de transit des passagers  

 Volet 8 ð Impacts sur les a ménités  : ambiance sonore  et paysage 

 Annexes  

  

http://www.ramoge.org/
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VOLET 1 - 

 LE TOURISME DE CROISIERE  



 
 

 
 

  

1 - PLUS DE TRENTE ET UN MILLIONS DE CROISIERISTES EN 

MEDITERRANEE EN 20191  
Jusquõau premier trimestre 2020, le tourisme de croisière en 

Méditerranée était  un secteur dõactivit® en pleine croissance. 

Ainsi, en 2019, 31,21 millions de passagers ont voyagé sur des 

paquebots de croisières en Méditerranée, le nombre de 

croisiéristes ayant progressé de 11,51 % par rapport à 2018. Le 

nombre dõescale sõest ®tabli ¨ 13 692 en 2019. 

Cependant lõépisode dramatique de la pandémie de la Covid 19 

pose une s®rie de questions essentielles pour lõavenir du secteur 

de la croisière qui connaissait une croissance sans faille depuis 

deux décennies.  

 

 

 

 

FIGURE 1 EVOLUTION DU NOMBRE DE PASSAGERS DE CROISIERE EN MEDITERRANEE ENTRE 2000 ET 2019 (EN 

MILLIONS) 

 

 
FIGURE 2 EVOLUTION DU NOMBRE DõESCALES DES NAVIRES DE CROISIERE EN MEDITERRANEE ENTRE 2000 ET 2019 (EN 

MILLIERS) 

 

-------------------------------------  
1 Cruise Activities in Med Cruise Ports. 2019 Statistics. 
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2 - LA NAVIGATION DE CROISIERE EN MEDITERRANEE : UNE 

CROISSANCE SOUTENUE DõENVIRON 5 % PAR AN 2 
 

 

La Méditerranée est la destination de croisière la plus 

populaire des voyageurs européens et le deuxième 

marché mondial de l'industrie de la croisière, représentant 

14,8 % des croisières La mer Méditerranée est l'une des 

régions du monde qui enregistre une  croissance 

soutenue de lõindustrie de la croisi¯re, soit une 

augmentation dõenviron 5 % par an.  

 

L'infrastructure de croisière se concentre sur sa rive nord : 75 % des ports de croisière méditerranéens sont 

situés en Italie, Espagne, France, Grèce, Croatie et Slovénie, alors que seulement 9 % des ports sont situés en 

Turquie et à Chypre et 7 % en Afrique du Nord. Au regard du nombre total d'embarquements de passagers, le 

marché est dominé par l'Italie (36,8 %) et l'Espagne (27,3 %), suivie de la France (9,7 %), de la Grèce (8,0 %) et 

de la Croatie (4,5 %). 

L'Adriatique est la deuxième mer la plus visitée de la région méditerranéenne, par 17 % de tous les passagers. 

Parmi quelque 30 ports de croisière, les plus populaires sont Venise (1 605 660 passagers en 2016 ; 31,7 %), 

Dubrovnik (833 588 passagers ; 16,5 %) et Corfou (748 916 ; 14,8 %).  

 

FIGURE 3 PRINCIPAUX CIRCUITS DE CROISIERE EN MEDITERRANEE 

 

-------------------------------------  
2 Caric, H., Jakl, Z., Laurent, C., Mackelworth, P., Noon, V., Petit, S., Piante, C., Randone, M. (2019). Safeguarding Marine Protected Areas in the 

growing Mediterranean Blue Economy. Recommendations for the cruise sector. PHAROS4MPAs project 48 pages. 
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3 - LA NAVIGATION DE CROISIERE DANS LA ZONE DE LõACCORD 

RAMOGE  

3.1 - France 

 Marseille  est le premier port de croisière de France et le cinquième en Méditerranée. En 2019, il a accueilli 

497 escales et 1 861 404 passagers soit une augmentation de + 8.6 % par rapport à 2018. De janvier à juin 

2020, le nombre de croisi®ristes sõest ®tabli ¨ 125 319 passagers, soit une chute de - 84,3 % par rapport à 

la même période de 2019. 

 Le département du Var, a accueilli en 2019, 362 479 croisiéristes dans le port de Toulon (4 postes à quai, 

31 % des croisiéristes) et en mouillage forain : Saint-Tropez (43 %), Sanary-sur-Mer (8 %), Porquerolles 

(5 %), Saint- Raphaël (5 %), Bandol (4 %) et Le Lavandou (4 %). 

 Dans le département des Alpes-Maritimes , quatre ports ont accueilli 697 360 croisiéristes en 2019, répartis 

dans les ports de Cannes (63 % des trafics), Villefranche-sur-Mer (29 %), Nice (7 %) et Antibes-Vauban 

(1 %). 

 En Corse, le port dõAjaccio se positionne pour développer lõaccueil de croisières qui a vu une augmentation 

r®guli¯re du nombre dõescales et de passagers, ces dernières années (1 003 886 passagers en 2016, soit 

87,4 %). Actuellement, il sõagit de la seule infrastructure portuaire en capacit® ¨ devenir une r®elle 

destination croisière par ses équipements et son implantation. Les autres ports sont, par ordre 

dõimportance des passagers re­us : Calvi (4,5 %), Bastia (3,1 %), Propriano (2,8 %), Bonifacio (1,4 %) et 

Porto-Vecchio (0,6 %) et lõIle Rousse. 

3.2 - Monaco  

À Monaco, depuis mars 2003, le port Hercule a d®velopp® une nouvelle activit® commerciale avec lõaccueil des 

bateaux de croisi¯res ¨ quai. Auparavant les navires de croisi¯res nõavaient dõautre choix que de mouiller en 

rade de Monaco, ce qui ne facilitait pas les déplacements des croisiéristes ou pour les navires ne dépassant pas 

100 m, de stationner le long du quai des Etats-Unis. La mise en service de la nouvelle digue semi flottante a 

permis le développement de cette activité. Longue de 352 m et abritant parfaitement les b ateaux des coups 

de mer, la digue permet lõaccueil de navires de croisi¯re jusqu'¨ 300 m.  

Pour tenir compte des travaux dõurbanisation en mer devant le port, la taille des navires de croisi¯re a ®t® 

limitée à 250 m à partir de la saison 2017, ce qui a bien s¾r influenc® le nombre dõescales et de passagers. En 

2019, Port Hercule a accueilli 183 468 croisiéristes. À partir de 2022, la taille des navires de croisière sera limitée 

¨ 250 m et le nombre de passagers ¨ 1 250 par navire, aussi bien ¨ quai quõau mouillage. 

3.3 - Italie  

 La Ligurie  accueille chaque année quelque 2,5 millions de passagers des lignes de croisières et se confirme 

être la première région en Italie pour le nombre de passagers passés (22 % du total en 2016) ; elle se place 

au quatrième rang pour le nombre d'escales (15,8 %). Le port de La Spezia a enregistré le plus grand 

nombre de passagers de croisières dans les dernières dix années (accroissement moyen annuel de + 22,7 % 

entre 2007 et 2016, à comparer à Savone  (+2 %) et à Gênes (+7,7 %). 

 La Sardaigne  compte quatre ports équipés pour accueillir les grands bateaux de croisière : Porto Torres, 

Olbia, Golfo Aranci et Cagliari. Quelque 482 000 passagers y ont transité en 2019. 

 

 

 

 



 
 

 
 

  

FIGURE 4  LES ACTIVITES DE CROISIERE DANS LA ZONE RAMOGE (SOURCE : OBSERVATOIRE PORTUAIRE BLUE CONNECT - PROGRAMME INTERREG FRANCE-ITALIE MARITTIMO)  
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TABLEAU 1 EVOLUTION DU NOMBRE DE PASSAGERS DE CROISIERE DANS LES PORTS DE LõACCORD RAMOGE ENTRE 

2015 ET 2019 (PORTS ADHERENTS DE MEDCRUISE) 

 2019 2018 Variation  

2019/2018  

2017 2016 2015 Variation  

2019/2015  

Marseille  1 865 918 1 716 184 8.72 % 1 487 313 1 597 213 1 451 059 28.59 % 

Var (dont Toulon) 168 306 107 943 55.92 % 239 023 362 479 240 833 -30.12 % 

C¹te dõAzur  697 361 610 919 14.15 % 693 351 562 929 546 199 27.68 % 

Bastia/ Haute Corse  23,454 34 063 -31.15 % 31 661 18 533 53 024 -55.77 % 

Monaco  183 468 170 571 7.56 % 168 017 185 392 259 325 -29.25 % 

Gênes / Savone  2 018 847 1 854 273 8.88 % 1 779 631 1 927 612 1 830 453 10.29 % 

La Spezia / Marina Di 

Carrara  

649 588 471 652 37.73 % 454 954 507 531 667 446 -2.68 % 

Portofino  64 152 36 048 77.96 % 35 203 19 894 30 696 108.99% 

Sardaigne  481 924 513 874 - 6.22 % 557 340 466 259 501 503 -3.90 % 

Source : Cruise Activities in MedCruise Ports Statistics. Report 2019. 

TABLEAU 2 EVOLUTION DU NOMBRE DõESCALES DES NAVIRES DE CROISIERE DANS LES PORTS DE LõACCORD RAMOGE 

ENTRE 2015 ET 2019 (PORTS ADHERENTS DE MEDCRUISE) 

 2019 2018 Variation  

2019/2018  

2017 2016 2015 Variation  

2019/2015  

Marseille  497  505 -1.58 % 444 490 442 12.44 % 

Toulon 86  62 38.71 % 107 278 124 - 30.65 % 

C¹te dõAzur  346   348 - 0.57 % 374 325 343 0.87 % 

Bastia/ Haute Corse  77  115 -33.04 % 73 23  90 -14.44 % 

Monaco  163  177 -7.91 % 166 181   209 -22.01 % 

Gênes / Savone  435  423 2.84 % 399 461 429 1.40 % 

La Spezia / Marina Di 

Carrara  

186  175 6.29 % 215 211 175 6.29 % 

Portofino  96  82 17.07 % 79 57 80 20.00 % 

Sardaigne  215   221 -2.71 % 259 240   246 -12.60 % 

Source : Cruise Activities in MedCruise Ports Statistics. Report 2019. 
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4 - LA CAPACITE DES NAVIRES DE CROISIERE 
Le déploiement de plus gros navires en Méditerranée et dans les mers adjacentes se manifeste par 

l'augmentation continue du nombre moyen de croisiéristes. En 2000, chaque escale de croisière en 

Méditerranée nõentraînait en moyenne que 813 mouvements de passagers. En dix ans, le nombre moyen de 

passagers par escale est passé à 1 577, atteignant le record de 2 279 en 2019 (Figure 5). 

FIGURE 5 EVOLUTION DU NOMBRE MOYEN DE PASSAGERS PAR ESCALE EN MEDITERRANEE ENTRE 2000 ET 2019 

 

 

TABLEAU 3 LES 10 PLUS GROS NAVIRES DE CROISIERE AU MONDE 

Nom du navire  Compagnie  Longueur 

(m)  

Largeur 

(m)  

Poids  

(t)  

Capacité 

passagers * 

Symphony of the Seas Royal Caribbean 362 66 228 000 6 680 

2 384 

Harmony of the Seas Royal Caribbean 362 47 226 900 6 350 

2 100 

Allure of the Seas/ Oasis of 

the Seas 

Royal Caribbean 360 72 225 300 5 400  

2 700 

Spectrum of the Seas Royal Caribbean 

 

348 41 169 400 4 900 

Quantum of the Seas / 

Anthem of the Seas / 

Ovation of the Seas 

 

Royal Caribbean 

 

478 

 

1 

 

168 000 

  

4 180 

- 

Queen Mary 2 Cunard 

 

345 41 76 000 2 691 

- 

Disney Dream / Disney 

Fantasy 

Disney Cruise Line 340 37 129 600 4 000 

1 250 

AIDA Nova AIDA Cruises 337 42 183 800 2 500 

cabines 

Costa Smeralda Costa Croisières 337 42 182 700 6 600 

1 682 

Norwegian Encore Norwegian Cruise 333,5 41 167 800 3 998 

2 100 

 

* En italiques : équipage 
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VOLET 2 - CADRE REGLEMENTAIRE 
 

 

Ce volet présente les grandes lignes des stratégies marines des trois pays de lõaccord RAMOGE. 

Les réglementations propres à chaque thématique (habitats marins et biodiversit®, eau, airê) sont pr®sent®es 

dans les volets dédiés. 

 

 

 



 

 

ETUDE POUR LA GESTION DURABLE DE LA NAVIGATION DE CROISIERE  

ET DE LA GRANDE PLAISANCE 
20/323 

Volume  2-1 ð Navigation de croisière : Evaluation des impacts sur lõenvironnement et 

recommandations 

  

1 - REGLEMENTATION EUROPEENNE  
La directive -cadre Stratégie pour le milieu marin (DCSMM) 3, adoptée en 2008, a pour objectif principal de 

è maintenir la diversit® biologique et de pr®server la diversit® et le dynamisme des oc®ans et des mers et dõen 

garantir la propreté, le bon état sanitaire et la productivité ». Cette directive requiert que l es États membres de 

lõUnion europ®enne d®finissent chacun une strat®gie marine ayant pour but de ramener les pressions exerc®es 

par les activit®s humaines sur le milieu marin ¨ des niveaux compatibles avec lõatteinte ou le maintien dõun bon 

état écologique (BEE) des eaux marines sous leur juridiction. Les stratégies marines des États membres 

comprennent : 

 une définition nationale du bon état écologique des eaux marines ;  

 un diagnostic de lõ®tat ®cologique des eaux marines et des pressions qui sõy exercent ; 

 un programme de surveillance de lõ®volution de lõ®tat du milieu marin ; 

 des objectifs environnementaux exprimant lõambition de lõ£tat membre en termes de limitation et de 

r®duction des pressions n®cessaires ¨ lõatteinte ou au maintien du bon ®tat ®cologique ; 

 un programme de mesures ayant pour but dõatteindre les objectifs environnementaux et donc dõatteindre 

ou maintenir le bon état écologique des eaux marines. 

Lõatteinte du bon ®tat ®cologique est estim®e par onze descripteurs. 

D1 La diversité biologique est conservée. La qualité des habitats et leur nombre ainsi que la distribution et 

lõabondance des esp¯ces sont adapt®s aux conditions physiographiques, g®ographiques et climatiques 

existantes. 

D2 

Les espèces non indigènes introduites par le biais des activités humaines sont à des niveaux qui ne 

perturbent pas les écosystèmes. 

D3 

Les populations de tous les poissons et crustacés exploités à des fins commerciales se situent dans les 

limites de sécurité biologique, en présentant une répartition de la pop ulation par âge et par taille qui 

témoigne de la bonne santé du stock. 

D4 

Tous les éléments constituant le réseau trophique marin, dans la mesure où ils sont connus, sont présents 

en abondance et diversité normales et à des niveaux pouvant garantir lõabondance des esp¯ces ¨ long 

terme et le maintien complet de leurs capacités reproductives. 

D5 

Lõeutrophisation dõorigine humaine, en particulier pour ce qui est de ses effets n®fastes, tels que 

lõappauvrissement de la biodiversité, la dégradation des écosystèmes, la prolif®ration dõalgues toxiques et 

la désoxygénation des eaux de fond, est réduite. 

D6 

Le niveau dõint®grit® des fonds marins garantit que la structure et les fonctions des écosystèmes sont 

préservées et que les écosystèmes benthiques, en particulier, ne sont pas perturbés au minimum. 

D7 

Une modification  permanente des conditions hydrographiques ne nuit pas aux écosystèmes marins. 

D8 

Le niveau de concentration des contaminants ne provoque pas dõeffets dus ¨ la pollution. 

D9 

Les quantités de contaminants présents dans les poissons et autres fruits de mer destinés à la 

consommation humaine ne dépassent pas les seuils fixés par la législation communautaire ou autres 

normes applicables. 

D10 

Les propriétés et les quantités de déchets marins ne provoquent pas de dommages au milieu côtier et 

marin.  

D11 

Lõintroduction dõ®nergie, y compris de sources sonores sous-marines, sõeffectue ¨ des niveaux qui ne 

nuisent pas au milieu marin. 

-------------------------------------  
3 Directive 2008/56/CE du Parlement europ®en et du Conseil du 17 juin 2008 ®tablissant un cadre dõaction communautaire dans le domaine 

de la politique pour le milieu marin (directive-cadre Stratégie pour le milieu marin). 
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2 - FRANCE 

2.1 - Document stratégique de façade  

Le Document Stratégique de Façade maritime (DSF)  d®cline ¨ lõ®chelle de chaque fa­ade les orientations 

de la Stratégie Nationale pour la Mer et le Littoral (SNML) au regard des enjeux économiques, sociaux et 

écologiques propres à cette façade. Ce document porte aussi à cette échelle : 

 la planification de lõespace maritime (PEM), au sens de la directive 2014/89/UE,  

 et le Plan dõAction pour le Milieu Marin (PAMM) qui met en ïuvre les obligations de la Directive cadre 

« Stratégie pour le Milieu Marin » (2008/56/CE) et en constitue un chapitre. 

2.2 - Le Plan dõAction pour le Milieu Marin (PAMM) 

Le plan dõaction est d®clin® en objectifs g®n®raux et objectifs particuliers. Les mesures sélectionnées ci-dessous 

concernent directement ou indirectement les activités de croisière et de grande plaisance. Sont déclinées les 

mesures du PAMM qui sont directement ou indirectement en relation avec lõactivit® des croisières ou de la 

grande plaisance. 

 Mesures existantes : adopt®es et mises en ïuvre 

 Mesures existantes : adopt®es non mises en ïuvre, ou partiellement mises en ïuvre 

 Mesures nouvelles 

 

Objectif général A  - Maintenir ou rétablir la biodiversité  et le fonctionnement des écosystèmes  des 

fonds côtiers   

Objectif particulier A2. Renforcer la conservation des zones de coralligène et des zones dõherbiers 

 

 

 

 

 

Objectif particulier A4. Maîtriser la pression des usages maritimes sur le milieu en d®veloppant lõorganisation 

spatiale des usages 
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Objectif général D  - Maintenir ou rétablir les populations de mammifères marins dans un bon état de 

conservation  

Objectif particulier D1. Diminuer le risque de collision des navires avec les mammifères marins 

 

 

Objectif particulier D2. Limiter le dérangement acoustique des mammifères marins par les activités anthropiques 
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Objectif particulier D3. Limiter les autres dérangements anthropiques 

 

Objectif général E - Garantir les potentialit®s dõaccueil du milieu marin pour les oiseaux : alimentation, 

repos, reproductio n, déplacements  

Objectif particulier E3. Limiter le dérangement, notamment sonore et lumineux, dans les sites de nidification 

 

 

Objectif général F - Réduire les apports à la mer de contaminants chimiques des bassins versants  

Objectif particulier F2. Réduire les apports pluviaux des installations industrielles et portuaires 

 

 

Objectif particulier F4. Supprimer les rejets directs, ou aboutissant en mer, des aires dõentretien et de r®paration 

navale par la mise en place dõun traitement, incluant le cas ®ch®ant le raccordement au r®seau dõassainissement 
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Objectif général G - Réduire les apports et la présence de déchets dans les eaux marines  

Objectif particulier G2. Renforcer la gestion et lõ®limination des d®chets littoraux et marins pour toutes les 

agglomérations littorales 

 

 

 

Objectif général H  - Réduire  les rejets en hydrocarbures et autres polluants par les navires  

 

Objectif particulier H2. Renforcer la mise en place de dispositifs de collecte des r®sidus dõhydrocarbures et de 

substances dangereuses issus des cargaisons de navires de commerce dans les ports et développer les filières de 

traitement associées 

 

 

 

Objectif général I - R®duire le risque dõintroduction et de diss®mination dõesp¯ces non indig¯nes 

envahissantes  

Objectif particulier I3. R®duire le risque dõintroduction dõesp¯ces non indig¯nes envahissantes par les eaux de 

ballast des navires 

 



 

 

ETUDE POUR LA GESTION DURABLE DE LA NAVIGATION DE CROISIERE  

ET DE LA GRANDE PLAISANCE 
25/323 

Volume  2-1 ð Navigation de croisière : Evaluation des impacts sur lõenvironnement et 

recommandations 

  

 

Objectif général M - Informer et sensibiliser les acteurs maritimes et littoraux aux enjeux liés au bon 

état des écosystèmes marins de la sou s-région marine et aux objectifs du PAMM  

Objectif particulier M2. Inscrire dans les référentiels pédagogiques des cycles de formations maritimes destinés 

aux professionnels et aux usagers (brevets de la Marine marchande, permis mer) lõacquisition de connaissance 

sur les enjeux environnementaux marins 
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3 - MONACO 

3.1 - Accords et conventions relatives ¨ lõenvironnement 

La Principauté de Monaco sõest engagée par la ratification de nombreux accords et conventions 

internationaux  relatifs à d'environnement.  Au niveau méditerranéen, la Principauté de Monaco est aussi 

engagée par la ratification des accords répertoriés dans le tableau suivant. 

Conventions / Accords Engagement de la Principauté 

Convention pour la protection 
de la mer Méditerranée contre 
la pollution (Barcelone) 

Instruments de ratification déposés le 19 septembre 1977 ï Entrée en vigueur le 
12 février 1978 - OS n° 6931 du 30 septembre 1980 (JO du 10/10/1980) 
 
La Principauté a depuis signé tous les amendements et protocoles, et ratifié les 
protocoles suivants : 

- « immersions » (par les navires et aéronefs), 

- « prévention et situations critiques » (pollution par les navires et situations 
critiques), 

- « tellurique », 

- « aires spécialement protégées et diversité biologique ». 

Accord sur la conservation des 
cétacés de la mer Noire, de la 
Méditerranée et de la zone 
Atlantique adjacente 
(ACCOBAMS) 

Instruments de ratification déposés le 30 avril 1997 ï Entrée en vigueur le 1er juin 
2001 
OS n° 15276 du 4 mars 2002 (JO du 08/03/2002) 

Accord relatif à la protection 
de lôenvironnement marin et 
c¹tier dôune zone de la mer 
Méditerranée (accord 
RAMOGE) 

Signé en 1976 ï Entrée en vigueur le 1er janvier 1981 
OS n° 6983 du 10 décembre 1980 (JO du 19/12/1980) 
 
Complément signé le 27 novembre 2003 ï Entrée en vigueur le 9 avril 2004 
OS n° 16278 du 2 avril 2004 (JO du 09/04/2004) 

Accord tripartite relatif à la 
cr®ation en M®diterran®e dôun 
sanctuaire pour les 
mammifères marins (Monaco-
France-Italie) 
PELAGOS 

Signé à Rome le 25 novembre 1999 ï Entrée en vigueur le 21 février 2002 
OS n° 15258 du 18 février 2002 (JO du 22/02/2002) 

 

3.2 - Code de la mer  

Le code de la mer  en vigueur depuis le 27 mars 1998 et la Loi Cadre sur l'Environnement sont tous deux issus 

du processus mis en ïuvre par la Principaut® pour r®pondre ¨ ses obligations internationales. Les codes de 

conduite ont été établis par le Gouvernement et sont juri diquement contraignants.  

La protection de lõenvironnement est encadr®e par les articles L230-1 et suivants du code de la mer (titre III du 

livre 2) qui stipule :  

« Les dispositions du présent titre, sans préjudice de celles du titre II, ont pour objet d'assurer, par des mesures 

appropriées, la conservation et le développement naturels de la faune et de la flore marines et, à ces fins, de 

préserver de tous troubles le milieu marin et de prévenir les dommages susceptibles d'être causés au sol et au 

sous-sol ainsi qu'aux ouvrages appropriés qui y sont implantés. Elles s'appliquent à l'ensemble des rivages, des 

eaux intérieures et des eaux territoriales ; dans ces limites, des aires particulières peuvent être définies en vue 

d'assurer une protection spécifique. » 
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Par ailleurs la pr®vention contre la pollution maritime fait lõobjet dõun titre entier (titre II du livre 2), dans lequel 

il faut relever les articles suivants : 

« L.223-1.- Il est interdit de déverser ou de rejeter à la mer directement ou indirectem ent tous déchets et toutes 

matières ainsi que des eaux susceptibles de mettre en danger la santé de l'homme, de porter atteinte à la qualité 

des eaux maritimes, de nuire aux ressources biologiques marines, de porter atteinte aux agréments ou de gêner 

toute autre utilisation légitime de la mer. » 

« L.224-1.- Il est interdit de déverser ou de rejeter directement ou indirectement dans les eaux superficielles ou 

souterraines ainsi que dans les eaux intérieures et les eaux territoriales tous déchets, tous objets ou toutes matières 

susceptibles de mettre en danger la santé de l'homme, de nuire aux ressources biologiques, à la faune et à la flore 

marines, de compromettre le développement économique ou touristique de la Principauté de gêner toute autre 

utilisation l égitime de la mer. » 

Enfin, certaines espèces sont nommément protégées au titre de lõarticle O244-8. 
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4 - ITALIE 

4.1 - Stratégie nationale pour la mer  

La directive -cadre Stratégie pour le milieu marin (DCSMM)  , entrée en vigueur en 2008, a été mise en 

ïuvre en Italie par le Decreto legislativo n°190/2010 du 13 octobre 2010. Conformément aux articles 4 et 5, le 

ministère de l'Environnement exerce la fonction d'autorité compétente pour appliquer ce décret, instituant un 

comité technique spécial dont les membres sont nommés par le ministère, après désignation par chacune des 

administrations et associations concernées. Actuellement, trente-six membres sont nommés pour représenter 

neuf administrations centrales (dont l'Environnement), la Direction des Affaires Régionales de la Présidence du 

Conseil des Ministres, les régions et provinces autonomes ainsi que l'ANCI (Associazione Nazionale Comuni 

Italiani ) et l'UPI (Unione delle Province d'Italia). 

4.1 - Région Ligure  

Le processus de décentralisation a affecté aux régions les compétences pour la gestion et la protection du 

milieu marin côtier. Ces compétences sont définies par la loi consolidée sur l'environnement (décret législatif 

152/2006) et par la loi régionale 13/1998. 

 La surveillance du milieu marin côtier  : il appartient à la Région de vérifier périodiquement l'état de santé 

de sa mer. Ce contrôle se fait à la fois à grande échelle, pour vérifier l'état général de l'écosystème, et à 

une échelle plus fine, en fonction des usages particuliers de la mer, comme la baignade ou la 

conchyliculture ;  

 La classification de l'état de qualité  des eaux : la Région classe ses eaux côtières, réparties en secteurs 

homogènes (masses dõeau), pour identifier les programmes d'amélioration n®cessaires ¨ lõatteinte du « bon 

état » ; 

 La défense côtière contre l'érosion  : la Région est chargée de définir la stratégie de lutte contre lõ®rosion, 

les techniques de conception des ouvrages de défense et de réengraissement des plages ; 

 Lõautorisation d'immersion et de de s matériaux dragués en milieu marin . 

La Région joue également un rôle important de collaboration et de représentation dans les initiatives 

internationales telles que l'Accord RAMOGE et le sanctuaire des cétacés Pelagos. 
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1 - IMPACTS DES ANCRAGES ET MOUILLAGES DES NAVIRES SUR LES 

HABITATS MARINS, NOTAMMENT LõHERBIER DE POSIDONIE 
Dans le monde, quelque 65 000 navires marchands et des millions de bateaux de plaisance jettent 

régulièrement l'ancre. Cette pratique universelle entraine globalement un affouillement des fonds marins ayant 

des implications sur la conservation des habitats marins, notamment les plus sensibles (récifs coralliens, 

herbiers, fonds rocheux et sableuxê).  

1.1 - Les impacts des ancrages et mouillages forains  

Un programme de croisière comprend plusieurs escales dans des ports de commerce équipés pour les recevoir 

(quais d®di®s, tirant dõeau ad®quat, services portuaires sp®cifiques). Le navire accoste g®n®ralement en d®but 

de matinée (8h00) et appareille en fin de journée (18h00) afin que les passagers qui le désirent, puissent 

accéder à la ville ou aux sites touristiques périphériques. Cependant les navires de croisière peuvent être 

amenés à mouiller sur leur ancre, ou utiliser un mouillage sur coffre, dans plusieurs circonstances : 

 Lorsque les infrastructures portuaires ne sont pas dimensionn®es pour les navires, lõescale se fait alors en 

mouillage forain sur ancre ou sur coffre préinstallé (par exemple, baie de Villefranche, Cannes, Le 

Lavandou). Les passagers souhaitant escaler sont alors débarqués par des navettes. 

 Lorsque les quais dédiés aux navires de croisière sont occupés par un ou plusieurs, navires, le bateau 

mouille sur son ancre devant lõavant-port (cas fréquent à Monaco, par exemple). Le débarquement se fait 

¨ lõidentique du cas pr®c®dent.  

 Lorsque le programme de croisière prévoit un arrêt ne correspondant pas à une escale, mais à une visite 

ou excursion à terre, de quelques heures.  

Le processus de largage, de pose et de récupération de l'ancre entraine la perturbation mécanique du sédiment 

en créant des dépressions ou de longs sillons associés à la traînée l'ancre et au ragage de la chaîne. La 

profondeur à laquelle les ancres pénètrent les sédiments meubles est fonction de la masse de l'ancre, de sa 

vitesse au contact du fond marin et de la nature du sédiment (granulométrie, compacité, teneur en matières 

organiques). La pénétration des ancres des navires marchands dépassent régulièrement deux mètres et plus, 

en particulier dans les sédiments non consolidés à granulométrie fine (Figure 6b). La pression de lõancrage est 

amplifi®e par la masse et la longueur totale de la cha´ne lorsque lõon sait quõun seul maillon peut peser 200 kg 

et la chaîne mesurer plusieurs centaines de mètres (Figure 7). 

FIGURE 6 (A) COMPARAISON DE LA PROFONDEUR DE PENETRATION DõUNE ANCRE DE 20 KG AVEC DIVERS ENGINS DE 

PECHE ET ENGINS DE DRAGAGE.  (B) PROFONDEUR DE PENETRATION DõUNE ANCRE DE NAVIRE MARCHAND EN 

FONCTION DE SA MASSE, DANS DES SEDIMENTS MEUBLES CONSOLIDES ET NON CONSOLIDES. 
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FIGURE 7 ARRACHAGE DE LõHERBIER DE POSIDONIE PAR LõANCRE DõUN NAVIRE DE COMMERCE A FORMENTERA 

(ESPAGNE) 

 
 

Une revue récente4 des ®tudes consacr®es ¨ lõimpact des ancres et mouillages ®tablit que 90 % dõentre elles 

étaient axées sur les navires de plaisance et sur les habitats d'herbiers marins (57 %), suivis des coraux (17 %), 

et des autres habitats (26 %) comprenant les habitats rocheux, les laminaires et le maërl. Seulement 10 % des 

®tudes se sont int®ress®es ¨ lõimpact des ancrages des navires marchands, portant enti¯rement sur les r®cifs 

coralliens tropicaux ; une seule étude considère les herbiers des mers tempérées. 

Les impacts directs et indirects des mouillages forains des navires de plaisance, toutes tailles confondues, sont 

en effet particulièrement bien documentés dans la région RAMOGE. Les nombreuses études menées 

consid¯rent quõenviron 30 % des habitats côtiers (0 à - 80 m) subissent une pression de mouillage par les 

grands navires (sup®rieurs ¨ 24 m). La r®partition des ancrages sur les habitats marins est dõenviron 1/4 sur 

lõherbier de posidonie et 3/4 sur les fonds meubles. Il nõexiste cependant peu de donn®es sur lõimpact du 

mouillage des navires de croisière.  

Lõherbier de posidonie est lõun des ®cosyst¯mes è pivot  » ou « ingénieur » les plus productifs au monde, aux 

r¹les ®cologiques et ®conomiques majeurs. Il est aujourdõhui encore fortement menac® par la pression des 

mouillages en mer qui est croissante le long du littoral méditerranéen. Les ancres de bateaux au mouillage 

sont responsables de dommages physiques importants qui peuvent °tre irr®versibles. Cet ®tat est aujourdõhui 

bien connu gr©ce ¨ lõam®lioration des connaissances des fonds marins et des usages en mer. De nombreuses 

®tudes fond®es sur des constats et relev®s objectifs ont prouv® lõimpact n®faste des mouillages des navires sur 

les herbiers de posidonies. 

Č  Se reporter au volume 2-2, volet 2  

Lõimpact des navires de croisi¯re sur lõherbier de posidonie est illustr® par lõ®tude men®e par le Parc National 

de Port-Cros5. Lõherbier ¨ Posidonia oceanica situ® devant le port de Porquerolles, dans le secteur dõancrage 

des bateaux de croisière, présente de nombreuses traces de dégradation : taches de matte morte, stries larges 

attribuables aux ancres de ces gros navires (entre 500 et 1 000 m de la côte), stries larges attribuables aux arts 

traînants (ganguis), surtout entre 1 000 et 2 000 m de la côte, et stries étroites peut-être dues à des bateaux 

de plaisance de plus petites dimensions que les bateaux de croisière (Figure 8).  

-------------------------------------  
4 Broad A. et al. Anchor and chain scour as disturbance agents in benthic environments: trends in the literature and charting a course to more 

sustainable boating and shipping. Marine Pollution Bulletin 161 (2020) 111683. 

5 Ganteaume, A. et al. Impact sur la prairie ¨ Posidonia oceanica de lõamarrage des bateaux de croisi¯re, au large du port de Porquerolles 

(Provence, France, Méditerranée). Sci. Rep. Port-Cros natl. Park, Fr., 21: 163-173 (2005) 
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Au total, dans le secteur étudié, la prairie à P. oceanica est plus dégradée que dans le reste de la zone située 

entre Porquerolles et la presquõ´le de Giens. Bien quõil ne faille pas attribuer cette d®gradation uniquement aux 

bateaux de croisière, les auteurs de lõétude concluent que lõancrage des gros navires, les bateaux de croisi¯re 

en particulier, sur la prairie à P. oceanica pose un sérieux problème de conservation de cet écosystème 

emblématique de la Méditerranée, essentiel aux équilibres littoraux et protégé au niveau français et européen. 

 

FIGURE 8 CARTOGRAPHIE DE LõHERBIER DE POSIDONIE DEVANT LE PORT DE PORQUEROLLES ET DES TRACES LAISSÉES 

PAR LES NAVIRES DE CROISIÈRE ET DE PLAISANCE (en rouge) ET LES ARTS TRAINANTS (en noir) 

 

.  

 

Lõherbier de posidonie, une esp¯ce et un habitat prot®g®s 

Lõherbier et la matte morte sont pourtant prot®g®s en tant quõesp¯ce et habitat ¨ diff®rents niveaux (international, 

européen, national, local). La réglementation a été récemment renforcée en France (AP 123/2019 et arrêtés locaux) afin 

dõinterdire lõancrage des navires de plus de 24 m dans lõherbier. Toutefois, la problématique du mouillage de la plaisance 

dépasse le cadre français, en particulier pour la grande plaisance et la croisière dont les escales se font de pays en pays. 

La protection légale de Posidonia oceanica sõint¯gre dans le cadre de la Loi du 10 juillet 1976 relative à la protection de la 

nature. Lõherbier de posidonie est prot®g® par ailleurs par diff®rents textes r®glementaires dont les directives cadre sur eau 

(DCE) et stratégie pour le milieu marin (DCSMM). 

  

 

 

 

 

La posidonie tient un rôle fondamental dans 

lõ®cosyst¯me marin m®diterran®en : 

- Elle libère environ 20 L dõoxyg¯ne par jour et par 

m▬ dõherbier ; 

- Elle produit et exporte de la biomasse dans les 

écosystèmes limitrophes et en profondeur  ; 

- Elle abrite de nombreuses espèces de poissons, 

céphalopodes, bivalves, gastéropodes, 

échinodermes et urochordés.  

- Elle consolide les fonds côtiers en freinant le 

transport sédimentaire.  
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TABLEAU 4 : LISTE DES STATUTS DE PROTECTION DE POSIDONIA OCEANICA6 

 

Niveau de 

protection 
Date Statut Référence 

International  

1976 
Convention de Barcelone révisée en 

1996 

Annexe 2. Protocole relatif à la conservation des aires 

spécialement protégées (décembre 2002). 

1979 Convention de Berne Annexe 1 de la convention 

Européen 1992 
Directive Habitat Faune-Flore 

n°92/43/CEE 

Annexe 1. Habitat dõint®r°t communautaire de type 

prioritaire  

France 1998 
Arrêté interministériel du 19  juillet 

1988 

Interdiction de détruire, colporter, mettre en vente ou 

acheter tout ou partie de la plante.  

Monaco  1988 

Article O244-8 du code de la mer 

 

è Sont interdites la capture, lõimportation, la d®tention, 

la mise ¨ mort, le commerce, le transport et lõexposition 

à des fins commerciales des espèces en danger ou 

menac®es telles que vis®es ¨ lõannexe II du Protocole 

de Barcelone du 10 juin 1995 

Italie  
1998 

2001 

Loi Nuovi interventi in campo 

ambientale (n°426 ð 9/12/98)  

Loi Disposizioni in campo 

ambientale (n°93 ð 23/3/2001 

 

Ces textes, bien que très généraux, consacrent des 

paragraphes spécifiques aux herbiers, avec notamment 

des dispositions financi¯res pour la r®alisation dõ®tudes 

et de programmes pour la protection et la cartographie 

de P. oceanica. 

Ligurie  

2001 

 

2003 

2005 

Deliberazione di Giunta Regionale 

n° 646 du 8 juin 2001  

 

Deliberazione di Giunta Regionale 

n° 773 de 2003) et Deliberazione di 

Giunta Regionale n° 1533 de 2005. 

R®glementation pour lõ®valuation de l'impact des 

projets dõam®nagement sur les sites dõimportance 

communautaire (Directive « Habitats »), dans lesquels 

sont inclus les herbiers à P. oceanica. 

Normes techniques pour d®terminer lõ®tat de 

conservation des herbiers à P. oceanica et lõimpact des 

ouvrages côtiers sur ces derniers. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

-------------------------------------  
6 Boudouresque C.F., Bernard G., Bonhomme P., Charbonnel E., Diviacco G., Meinesz A., Pergent G., Pergent-Martini C., Ruitton S., Tunesi L. 

Préservation et conservation des herbiers à Posidonia oceanica, 2006 - RAMOGE pub. : 1-202 - N°ISBN 2-905540-30-3 
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1.2 - Impact des mouillages fixes  7 

Les mouillages fixes sont classiquement constitués dõun corps mort reposant sur le sol sous-marin, dõune chaine 

et dõun coffre dõamarrage sur lequel le navire de croisière vient frapper une aussi¯re, ¨ lõaide dõune embarcation 

de service rattachée au navire ou en sollicitant un service de lamanage, à proximité des grands ports qui en 

sont pourvus (Figure 9).  

FIGURE 9  NAVIRE DE CROISIERE AU MOUILLAGE SUR COFFRE. LA DIMENSION DES FLOTTEURS DONNE LõECHELLE.  

 

Č  Se reporter au volume 4 : Ancrages des navires de croisière et de grande plaisance .  

ë notre connaissance, il nõexiste pas dõ®tude ou de suivi permettant dõ®valuer les impacts de ces mouillages. 

Pour appréhender les impacts positifs et négatifs de ce type dõ®quipement, on sõest appuyé sur lõ®tude dõimpact 

- par définition prédictive - dõun projet dõinstallation et dõexploitation dõun coffre dõamarrage devant le port  de 

Sanary-sur-Mer, décrit sur le tableau 5 et les figures 10, 11 et 12 8. Le coffre a été mouillé en mars 2021. 

Description dõun dispositif de mouillage pour navires de croisi¯re 

 

TABLEAU 5 DIMENSIONNEMENT DES DIFFERENTES PARTIES DU MOUILLAGE DE SANARY 

Installations du mouillage  Dimensionnement  

Corps mort (côté / hauteur / masse)  5,65 m / 2,3 m / 175 t 

Chaine mère (longueur / masse)  50 m / 2 430 kg 

Flotteur intermédiaire (nombre, volume)  2 / 1 000 l 

Coffre (diamètre / hauteur / flottabilité)  3,5 m / 1,5 m / 2 000 kg 

Profondeur dõinstallation du corps-mort  -16 m 

 

Le projet envisage une moyenne de 25 escales de paquebots par an (40 escales au maximum). La taille des 

navires sera au maximum de 225 m, la capacité variant de 70 à 700 croisiéristes. La taille du navire moyen est 

estim®e ¨ 160 m avec une capacit® dõenviron 340 croisi®ristes. Lõemprise de lõaire dõ®vitage maximale des 

navires sera limitée à 24 ha. 

 

 

 

-------------------------------------  
7 Les aspects techniques sont développés dans le volume 4 ð Ancrages et mouillage des navires de croisière et de grande plaisance. 

8 Ville de Sanary-sur-Mer (Var). Projet dõinstallation et dõexploitation dõun coffre dõamarrage destin® ¨ lõaccueil des navires de croisi¯re en baie 

de Sanary-sur-Mer. Dossier de demande dõautorisation environnementale au titre des articles L181-1 et R181-1 et suivants du code de 

lõenvironnement. Oteis, 2018. 
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FIGURE 10 SCHÉMA DU DISPOSITIF DE MOUILLAGE AU REPOS  

 

 

FIGURE 11 SCHÉMA DU DISPOSITIF DE MOUILLAGE EN TENSION MAXIMALE  
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FIGURE 12 CARTOGRAPHIE DES HABITATS MARINS ET EMPLACEMENT DU CORPS-MORT DANS DES FONDS DE ð 16 M 

 

Cons®quences sur lõhabitat Posidonie  

Actuellement environ 25 navires de croisi¯res mouillent ¨ lõancre chaque ann®e dans la baie de Sanary. Sur 

lõann®e 2016 et le d®but 2017, vingt-trois paquebots ont mouillé  dans la zone centrale de la baie et quatre 

hors du secteur principal (Figure 13). Lõenveloppe principale des points de mouillages occupe une surface 

dõenviron 14 ha au d®triment de lõherbier de posidonie ; lõemprise globale de lõaire dõ®vitage est de lõordre de 

57 ha. Un point de mouillage opérationnel des navires militaires est situé dans le secteur central de la baie, 

lõemprise de son aire dõ®vitage, de lõordre de 22 ha, se superpose ¨ lõaire dõ®vitage des navires de croisi¯re. 

Les principales conséquences environnementales des pratiques actuelles sont d®crites ainsi dans lõ®tude 

dõimpact : 

 Des d®g©ts sur les fonds marins par le mouillage ¨ lõancre des navires provoquant une d®gradation 

m®canique et la destruction ponctuelle de lõherbier de posidonies. Les traces de d®gradation de lõherbier 

par les ancrages des navires sont bien visibles sous forme de nombreux sillons dans lõherbier et la matte 

morte (cinquante linéations de longueur variant de 20 m à plus de 100 m). 

  Une localisation variable des navires au mouillage dans la baie g®n®rant une emprise al®atoire de lõaire 

dõ®vitage sur le plan dõeau et une distance variable au port pouvant cr®er des nuisances pour les usages et 

les activités nautiques dans la baie de Sanary et des contraintes pour le débarquement des croisiéristes. 

 

Lõinstallation dõun coffre dõamarrage entrainera la suppression (Figure 14) : 

 du remaniement des s®diments et de la mise en suspension des s®diments lors du choc de lõancre sur le 

fond, dont les conséquences peuvent être négatives sur le long terme. 

 et de la dégradation mécanique des herbiers de posidonies par le mouillage des navires de croisière sur 

leur propres ancres (la zone de pose du corps mort a été choisie sur un habitat sableux de moindre 

sensibilit® que lõherbier, cf. Figure 13). De plus, lorsque le mouillage sera libre, il pourra être utilisé par un 

navire militaire supprimant ainsi lõimpact de lõancrage de ce dernier sur lõherbier. 
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FIGURE 13 SITUATION ACTUELLE DU MOUILLAGE DES GRANDS NAVIRES DANS LA BAIE DE SANARY  

 
 

FIGURE 14 SITUATION PROJETEE DU MOUILLAGE DES GRANDS NAVIRES DANS LA BAIE DE SANARY  

 

 
 
 
 






































































































































































































































































































































































































































































































































































