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OBJET DE LOETUDE

Dans | e cadre de ses missions pour l a pr ®ser
sdint®resse aux pressions qubexercent | es act
L6OAccord a ainsi command® une ®tude afin de d

la croisiere et a la grande plaisance dans la zone RAMOGE, particulierement attractive pour
ces activités.

Cette ®t ude dr esse | 6i nvent sguxr décritdle scontexteip a c t ¢
r ®gl ementaire concernant | es pays Parties ° |
activit®s et propose ~ partir de ce constat d

Cette étude comprend 5 volumes (téléchargeables sur le sitewww.ramoge.org) :

Volume 1 : Synthese : approche méthodologique, résultats et recommandations,

Volume 2-1 : La navigation de croisiére - Evaluation des impacts environnementaux
et recommandations,

Volume 2-2 : La grande plaisance - Evaluation des impacts environnementaux et
recommandations,

Volume 3 : Revue des systéemes de classification environnementale et des outils de
sensibilisation et do6information existants

Volume 4 : Conception des ancrages des navires de croisiére et de grande plaisance.

Le volume 2-2 comprend les volets suivants:

Volet 1 & Eléments de contexte

Volet 2 & Impacts des mouillages et ancrages sur les habitats marins et
la biodiversité

Volet 3 d Impacts sur les espéces marines

(@]}

Volet4 6l mpacts sur | a qualit® de | 6eau e

Volet5 6l mpacts sur | a qualit® de | 6ai

=

Volet 6 & Emissions de gaz a effet de serre et décarbonation
Volet 7 6 Impacts sur les aménités : ambiance sonore et paysage

Volet 8 - Gestion environnementale des cha ntiers navals de grande
plaisance (maintenance et refit)
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1- LAFLOTTE DE GRANDELAISANCE

LES CLASSES DE TAILLE
DES NAVIRES DE PLAISANCE

LEISURE BOATS DIFFERENT SIZE CLASSES Lédarticle 3 de |l a Directive el
« bateau de plaisance » ,t out bateau de tol

i 95941 des v_éhicules na.ut_iques a moteur, destiné a étre utilisé f}\ des fins
= ST sportives et de loisir, dont la coque a une longueur comprise entre

2,5 et 24 m, indépendamment du moyen de propulsion. Les
& 24-40 m bateaux de 2,5 m a 24 mde longueur représentent plus de 90 %

totale de la flotte de plaisance de la Méditerranée. La flotte est
majoritairement composée de bateaux a moteur (87 %), les

40-60m voiliers comptant pour 11 % et les autres types (bateaux

pneumati ques, canotsé) pour 2

= ] - res supérieurs &
' SEass eSS o On appelle yachts de grande plaisance , les navires supérieurs a
24m.L6®vol ution de |l eur taille

ammiggmm définissant les « superyachts » mesurant plus de 24m, les

« mégayachts » de plus de 40 m et les « gigayachts » de plus

The EU definition (Art 3, European Directive de 60 m.
2013/53/EU) identifies leisure boats as

recreational craft up to 24 metres. In general,

vessels above 24 metres are called large yachts

La flotte mondiale de superyachts de plus de 30 m de long a considérablement augmenté au cours des
derniéres décennies (Figure 1). Non seulement la flotte a plus que doublé entre 1985 et 2000, mais elle I'a
encore fait entre 2000 et 2010. Depuis lors, & croissance de la flotte a Iégérement ralenti a environ 120yachts
par année, atteignant 4 950 superyachts a la fin de 2018, soit une multiplication par six depuis 1985.

FIGUREL EVOLUTION DE LA FLTTE MONDIALE DES SEHRYACHTS ENTRE 1985 2018 (SOURCEMONACO YACHT
SHOW 2019. INTELLIGECE REPORT BY SUPEXCHT TIMES)

SUPERYACHT FLEET DEVELOPMENT
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Aujourddhui la flotte de superyachts est principal emen
flotte (792 yachts) sont des voiliers, ce pourcentage diminuant progressivement. Sur une flotte opérationnelle
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de 4 221 yachts, 85,3 % mesurent ente 30 et 50 m. La figure 2 montre la répartition en taille de la flotte
mondiale de superyachts en exploitation.

FIGURE 2 DISTRIBUTION DES TAES DE LA FLOTTE OQWDIALE EN EXPLOITAON DES SUPERYACHTS
(SOURCE : MONACO YACT SHOW D19. INTELLIGENCE RBERT BY SUPERYACHIMES)

OPERATING SUPERYACHT FLEET BY LENGTH AS OF 1 JANUARY 2019
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Le superyacht moyen en service au ¥ janvier 2019 mesurait 41,1 m de long pour une jauge de 438 tonnes
brutes (GT). Son ©g e-etiawanepour sniy&ht & matdurtet a'vingt -naufgahs pour un
yacht a voile. Prés de trente pour cent de la flotte opérationnelle (1 602 yachts) a plus de vingt ans. Un nombre
similaire de navires (1 641) ont entre onze et vingt ans. Cependant, pas moins de 1 707 yachts ont été construits
dans les dix dernieres amées (2009-2018), montrant que les livraisons de nouvelles constructions se sont
encore accélérées.

Non seulement la flotte a grandi, mais la taille moyenne des yachts a également augmenté. Les deux tiers de
la flotte agée de vingt ans et plus mesurent entre 30 m et 40 m de longueur, alors que cette part est trés
similaire pour la flotte de onze & vingt ans (70 %). Cependant, pour les yachts achevés au cours des dix derniéres
années, la part des yachts de 30 m a 40 m est tombée a 55,5 %, tandis que le nomte de livraisons de yachts
entre 40 m et 50 m a augmenté de 50 %. La flotte des plus de 60 m affiche une croissance encore plus
impressionnante, avec des livraisons en hausse de 90 % au cours des dix derniéres années.
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2 - LA MEDITERRANEE, SEOND BASSIN DE CROBIERE DE LA

GRANDE PLAISANCE

On estime que plus de 3 000 yachts soit entre 60 a 70 % de la flotte mondiale, fréquentent chaque année, et

principal ement

(Figure3)ce qui en fait |

a premi re

zone de

FIGURE3 CARTE DES PRINCIPAWBXTES ATTRACTIFEDRA GRANDE PLAISANKC
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I des yac
de plus d:

et le sud de la Corse, les Baléares, la&e Amalfitaine et les fles au large de Naples, les iles Eoliennes et les fles

croates (Figure4)!.

1 Desse, M. et S. Charrier. 2017.
(https://doi.org/10.4000/etudescaribeennes.10562).

La grande plaisance,

un secteur

économique en plein essor.
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FIGUREALES CAPACI| UEBLDEDABSHTS DEBS DE 3 M EN MEDITERRANEE@CIDENTALE, NOTAMMEN
DANS LA ZONBORDERAMDGEA C
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Capacité d’accueil
Corse secteur

des yachts de plus de 25 m
(en nb de postes d‘amarrage limite d'Etat
par secteur*, en 2016)
£CE Etot
795

200 « poy chaque secteur, le nombre de postes
—50 d'omarrage disponibles dans I'ensemble
8 des ports de plaisance o été additionné

2.1.1 - De Marseille & Menton

lLesports disposant de f sonttconentrésemra darseil® set Medtenc(Eigues 5let 6).

La partie la plus dynamique se situe cependant en France entre Menton et La Napoule, avec 1'ports pouvant

accueillir des yachts de plus de 25 m. L6a®roport
domine | densembl e avsean 201& Ces estatiprs abalreéaresnrenommées bénéficient
®gal ement ddune s®rie dO0®v nements dbéune renomm®e

Cannes), des rencontres sportives (grand prix de Monaco, les voiles de Sairffropez, matchs de la @upe

d6dEurope ° Marseille en 2016), des salons nautiques
Monaco Yachts show qui regroupe 500 professionnels et le Cannes yachting festival) qui redoublent leur

attractivité et consacrent ces escales pisées.

La partie occidentale est moins aménagée, mais elle attire les yachts dans les villes mythiques, comme a Saint
Tropez ou dans les mouillages forains autour des iles du Levant, de PoHCros, de Porquerolles et le long des
calanques. eeillé, BaoCGiotatset SaintMandrier assurent les fonctions de refit (maintenance) et
ddhivernage. Comme | es paquebots de croisi re, une

novembre pour rejoindre la Caraibe.
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FIGURE LA GRANDE PLAISANCEE LONG DE LA COTES A Z:U RC A P A BCCUEIL MES YACHTEDPLUS DE 25 M

Capacité d’ il
des yachts de pI:::’: 25m Toulon port de ploisance

{art cle e o civwrogne B fimite de déporlement
par port de ploisonce, en 2016) Wy T portemen
VAR déportement

—-— limite d'Etat

4~ aéroport international
héliport

FIGURES LA GRANDE PLAISANCEE LONG DE LA COTE S A Z:WIWRMBRE DE XCHTS DE PLUS DE 28 OBSERVES EN

2016
Nb de yachts de plus de 25 m roule principale
observés en novembre 2016* % = de transit k

- amarrés dans les ports - dans les chantiers Toulon  port de plaisance
de plaisance navals
52
20 - —20 chantier naval de réparation

10 15 et de maintenance
1 E_\— 6 / de grands yochts
La Ciotat enfreprise

*sur lo bose des infarmations relevées en temps réel sur {La Ciotat Shipyards) — ploitan
www.marinetraffic.com le 4 novembre 2016 - '
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TABLEAUL CAPACI TES DERFPORTSHES DEPAEVENTS DES BOUCHHSU-RHONE, DU VARDES ALPES
MARITIMESET DE LA CORSETPOSTES RESERVES AGRANDE PLAISANCE (20 M) 2345

nd nd

Marseille Marseille
La Ciotat Shipyards La Ciotat Chantiers 170 bateaux
par an
Port de Bandol Bandol 1600 20
Rade de Toulon Toulon 4000 * Quais grande
plaisance**
Port de Saint Tropez Saint-Tropez 723 25
Port de la Rague Mandelieu-La Napoule 423 21
Port La Napoule Mandelieu-La Napoule 932 46
Port de Cannes (Vieux Port) Cannes 717 78
Port Pierre canto Cannes 621 70
Port de Golfe Juan Vallauris Golfe-Juan 857 24
Port Camille Rayon Vallauris Golfe-Juan 844 75
Port Galice Antibes Juan-les-Pins 525 22
Port Vauban Antibes 1623 254
Bassin de grande plaisance Antibes 19 19
Marina Baie des Anges Villeneuve Loubet 547 21
Port de SaintLaurent-du-Var Saint-Laurent-du-Var 1094 15
Port de Nice Nice 503 25
Port de Villefranche-sur-Mer Villefranche-sur-Mer 517 3
Nouveau port de Saint-Jean Cap Ferrat Saint-Jean Cap Ferrat 511 19
Port de Beaulieusur-Mer Beaulieusur-Mer 740 28
PortdeCap doAi | Cap doAil 253 28
Port de Menton (Vieux Port) Menton 597 15
Port de Menton Garavan Menton 770 16
Port de Toga Bastia 357 5
Port de Saint-Florent SaintFlorent 920
Port de Calvi Calvi 500
Port doAjaccio Tino Rc Ajaccio 300
Port doAjacci o Char |l es Ajaccio 830
Port De Propriano Portu Valincu Propriano 500
Port de Bonifacio Bonifacio 350
Port de Porto-Vecchio Porto-Vecchio 350

*Petite et moyenne plaisance** Toulon Carré du Port: 7 postes dont 1 a 60 m ; Brégaillon Quai des CNIM: 240 m ; Brégaillon Darse des
Cabliers: 148 m ;M2 | e d 6 Ar me B40mt; M@lear6dAr me me:B0MSQua i ddAr memme nt : 400

2 Observatoire Sirius. Le Yachting Professionnel dates AlpesMaritimes - juillet 2009.

3 Plans pratiques des ports. Guide méditerranée 2020. 49éme anné&Jni on des Ports de Pl aisance Provence

4 Fontaine. Q., Marengo M., Leduc M. & Lejeune P. (2019Ftude relative a la plaisince et aux mouillages en Corse : Rapport finad Année
2018/2019. Contrat OEC /STARESO 190 pp.

5 https://www.portidicorsica.com/bastia- port-toga
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2.1.2 - Monaco

En 2019, 880 bateaux (résidents et passagednt fréquenté les ports Hercule et de Fontvieille gérés par la SEPM
(Soci ® ® doExploitation des Ports de Mon&daaspkpinLeeYCHKay
port, dot® de 26 pl ace syacht alanbade 28Badem(pigue7) des super

FIGUREr FREQUENTATIONDUBAS| N DE -PORYGERHEFARLE YCM EN19 (BATEAUX >20 M

20-25M 26-30M 31-35M 36-40M 41-45M 46-50M 51-55M 56-60M 61-65M

co . - -

NOMBRE 43 54 8 33 32 &

% 14% 18% 19% 11% 12% 12% 10% 3% 2%

Fréquentation Ycm Marina 2019
Bateaux > 20 M

70 20%
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20 &%
4%

1o
| -
0 m o

20-25M 26-30M 31-35M 36-40M 41-45M 46-50M 51-55M 56-60M 61-65M

I NOMEBRE e %

2.1.3 - Région Ligurie
LalLiguieest |l a premi re r®gion du pays po3WrSploGacetsi Widta®ade
dont 1 330 postes dédiés aux navires de plus de 24 men 2017 (Tableawx 2 et 3). La Riviera italienne- de la

fronti re fran-aiseagfaesgqudunedoésttdecBGbnesance des cap
yacht s. De nombreuses marinas ont ®t® cr ®®es ((Pitar i na
ddl mperia ou de San Remo) . Cdest pri nciagesehErameenquipdrd ab s e
effet de tache d d h u i faverisé ca2 d®v el oppement . ([ a ®gal ement ®t ® p

dominée par les chantiers italiens, notamment sur le segment de marché inférieur a 60 m. Aussi, la riviera
italiennentjauswMjudg'heSa t a etonBarittafei rmaij o ulrddBshtu i une desti
gue | a Ctte dO6Azur fran-aise car elle compense une r e
portuaires plus modérés.

2.1.4 - Région Sardaigne

Le littoral de la Sardaigne (1 840 km) offre environ 19 500 places de mouillage pour les navires de plaisance,

toutes tailles confondues, 60 % localisées dans le Nord de la Sardaigne, 27 % dans le Sud et 13 % sur les cétes
centrales. La Sardaigne est laleuxiemer ®gi on it alienne pour | 6o0offre en post
de plus de 24 m (527 postes). Les mégayachts de 90m peuvent s'amarrer dans les ports équipés du Nord de

la Sardaigne (Marina di Olbia, Porto Rotondo, Porto Cervo, Marina di Patisco) et du sud prés du Port de Cagliari

(Portus Karalis et prés du quai des douanes). lls peuvent étre accueillis dans les ports commerciaux. Enfin362

postes de mouillage sur bouée seraient disponibles en Sardaigne dans la Province de Sassari avecl31 bouées

sur | d8lle de | '"Asinar a, | 6AMP de Capo Caccia I|Isola Pias
Coda Cavallo et la Costa Smeralda. Environ 320 bouées seraient installées sur la c6te de Nuoro (150), Oristano

(170) et Villasimius (173).
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TABLEALWR DISTRIBUTION DES PETES A FLOT SELON ILONGUEUR DES NAVIBEDE PLAISANCE ENALIEEN 2017-
2018. PART DES NAVIREXBERIEURS A 24 {1

Classi di lunghezza

Classi di lunghezza

Regione Finoa10m da10ma24m Oltre 2am  °0I€ Finoa10m da10ma24m Oltre 24m °2©
Valori assoluti 2017 Variazioni percentuali 2017/2008
Liguria 15.544 6.901 1.330 23.775 -12,5 11,5 146,8 -2,9
Veneto 2.167 4378 75 6.620 -2,6 225,5 10,3 82,0
Friuli Venezia Giulia 11.226 5.131 252 16.609 26,6 122,6 995,7 48,3
Emilia Romagna 2.464 2.764 125 5.353 32,9 10,8 48,8 20,8
Toscana 14.061 4713 420 19.194 38,9 6,9 -69,8 20,5
Marche 3.397 1.844 65 5.306 11,7 15,1 -15,6 12,4
Lazio 5.938 2.816 198 8.952 48,0 42,8 -30,3 42,8
Abruzzo 2.029 651 19 2.699 18,6 17,1 850,0 19,0
Molise 344 238 5 587 35,4 600,0 - 103,8
Campania 9.283 5.281 491 15.055 -5,5 -23,7 -12,5 -13,0
Puglia 10.858 3.083 127 14.068 20,4 74,4 209,8 29,9
Calabria 4.423 1.198 60 5.681 52,0 -11,3 15,4 31,7
Sicilia 10.536 4325 306 15.167 48,0 9,5 -44,9 30,5
Sardegna 12.704 6.251 527 19.482 3,5 -4,3 39,1 1,5
Totale 104.974 49.574 4000  158.548 15.4 19,6 -1.4 16,2
TABLEAWS PRINCIPAUXPORTS DE PLAISANCEERALIGURIE
Porto di Alassio Alassio 400
Rio mare - Bocca di Magra La Spezia Ameglia 70
Marina di Andora Andora 825
Porto di Arenzano Arenzano 185
Porto di Bordighera Bordighera 210
Marina di Chiavari Chiavari 459
Porto di Diano marina Diano 250
Marina Porto antico di Genova Genova 280
Marina Molo Vecchio Genova 160
Marina Genova Aeroporto Genova 500
Porto Maurizio Imperia 709
Porto di Imperia Imperia 709
Marina Porto Lotti La Spezia 516
Porto Mirabello La Spezia 407
Porto di Lavagna Lavagna 1400
Porto loano Loano 474
Porto Finale Porto Finale 579
Marina di Portofino Portofino 14
Marina del Fezzano Portovenere 263
Porto Carlo Riva di Rapallo Rapallo 401
Marina di San Lorenzo San Lorenzo al mare 365
Portosole San Remo San Remo 806
Marina degli Aregai Santo Stefano al mare 989
Porto di Varazze Varazze 707
Cala del Forte Ventimiglia 178
® Fonte: Elaborazioni Centro Studi CNA su dati Ministero delle infrastrutture
7 https://www.inautia.fr/ports -de-plaisance/a-ligurie
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2.2-

2.2.1 - La réglementation des navires de plaisance professionnelle en mer 8

La plaisance professionnelle permet le transport de passagers a bord de navires de conception de plaisance

exploités professionnellement. L'équipage embarqué a un statut de marin professionnel. Les navires de
plaisance professionnelle sont classés en deuwgrandes catégories :

les navires a utilisation commerciale (NUC) dont la longueur de coque est inférieure ou égale a
24 m. lls sont réglementés par la division 241.

les navires dont la longueur et supérieure a 24 m et de jauge brute inférieure a 3 00 0 (grande
plaisance ou grands yachts). lls sont réglementés par la division 242.

1 sbdagit g®n®r al ement de yachts de grande pl ai sart

division 242 &est l e r®f ®renti el r Rayiteeda@lustda Rdrne  q u i
exploit®s ° usage priv® par | eur propri®taire,

étre exploités avec un équipage professionnel pour embarquer des passagers (toujours limités a

12 passagers pour les navires a motei r ) . Cette r®gl ementati on sdi

britannique qui fait référence en la matiére, le Large yacht codeaf i n de di sposer
reconnu au niveau international et qui ne soit donc pas un obstacle au changement de pavillon. Cette

di vision concerne aussi bien |l es exigences techni
et de s®curit®, mai s ne traite pas des exigences
gue de nombre. Les navires approuvés seloncett di vi si on sont ®l i gibles,
registre international, | e RIF, sous r®serve quodil
di spositions de cette division qui a f aidnnelettaobj et
| 60rgani sation maritime internationale (OMI) const

internationales relatives aux navires de charge.

222-Cycleddex pl oi t ayadhtadegrachde plaisance

Lecycle dexpl oddani gacht C opérijpde®
principales, selon que le yachtesten navi gati on

La p®riode de navigation e
septembre. Elle débute avec les premiers événements de la
Ctte ddAzur (Festival du Cin
a Monaco). Le bateau peut étre utilisé uniquement par le
propriétaire et/ou étre affecté au charter.

La p®riode de navigation p

0% |l e bateau peut revenir = W Entretien
dans une marina (20 & 30semainespar an). Le choix de cette 8 Propriétaire
marina dodéhivernage ®mane en .
B Congés
e artir ddoctobr e, |l e bat
P B Charters

chantier (11 semainespar an en moyenne), soit pour y réaliser
des visites techniques, indispensables pour conserver le stait
de navire de commerce, soit
réaliser des réeaménagements (refit).
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Les membres dd®qui page

- Chaque yacht est constitu® ddéun ®qui page professionnegl. La
management (ou broker) selon la taille du yacht concerné.

- Ld®quipage peut atteindre jusqud”™ 80 membres en p®rijode de
p®ri ode doéhivernage, not amment en membres op®rationnel s.

- Les principales fonctionssont les suivantes : Capitaine, Second, Chef mécanicien, qui peut assurer la fonction de Second
et qui peut étre renforcé par un Adjoint et par un ou plusieurs mécaniciens ; Electricien ; Cheffe Hotesse, qui supervise
en croisi re une €amnesnieedgei gaedds dépensescewsantes ; Marin ou bosco.

223-Les diff®rentes infrastructures dodoaccueil des

En principe, tout bateau dispose
ddun port ddéattach
des bateaux supérieurs a 80m remet en

Port d’attache
L'ensemble des opérations sont réalisées a

partir du port, notamment les départs de

cause ce principe, lesports traditionnels A charter
nbayant pas touj o S——

déaccuei l |l i rsqupeuveny

par ailleurs rester au mouillage forain. Port d’hivernage

Port utilisé uniquement en période dinactivité
Un bateau peut changer de port dont le choix dépend principalement de

déattache déune sa Féquipage

EnM®di terran®e, I
ont une attractivité qui se limite

principalement a la période de charter | Port d’escale
(avril a septembre), et naturellement T I Marinas plébiscitées par les propriétaires et
| 5®t ® de mani r e? p d locataires durant les croisiéres et les charters

Mouillage forain

Espaces marins remarquables (baies, plages,

crigues) qui attirent les yachts pour toute ou
partie d’une journée de navigation

Croisiéres et charters

2.2.1 - Les pratiques de mouillages
Les grandes unités qui composent la grande plaisance, ont un comportement caractéristique qui consiste

g®n®r al ement ° passer | a nuit au port, ®ventuell ement
baie, d6une crique ou dobéun golfe abrit®, puis naviguer
9 Parexemple,leportde SairfTr opez ne peut satisfaire entre juillet et ao¥%t toutes
stationnés au mouillage danslabaieL es bat eaux qui ont | a chance ddy obtenir une place
A I dinverse, au commencement de | dautomne, | es q utatirastifssleporvpeideeant peu
attirer des yachts | 6 hivernaeaSaintEapezinesent paojugées datisfaisastes gae lesvequipages, a la recherche

déun bon niveau dd®qui pements et de services urbains.
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Un exemple particulier : les mouillages dans la baie de Pampelonne (Ramatuelle, Var) 0

D°s |l es ann®es 1950, |l a plage de Pampelonne °~ Ramatuel-lfe est
Tropez. Ldactivit® do6®tabli ssements baln®aires sdest d®vel oy
par voie terrest r € ou mar i ti me. Aujourddhui mondi al ement <connug, I a
clientele locale, nationale et internationale parmi laquelle les propriétaires des plus grands yachts du monde. La baie de

Pampelonne enregistre despicsd e fr ®quentation de | dordre de 350 rboaitageajux de

dont plus ddune centai ne dupérieus uldd meles plus granglsdépasdaat 1@imai sanc e

Latypologie de cesnavi res et | eur fort qup da baieade ampelbdne est dormectée au bassin de
navigation de |l a C!teM®HdIAzuUm,an®ei.r Ende ftfeeut,e Ilaa destination P
des yachts enescalec o mme une ®tape doune cr oiséxaipartir e aumur dedidRiviera framgaiset| e r o r |
En dehors de ces contextes de charter ou de croisiére, le mouillage dans la baie de Pampelonnest prisé également a la
journée, apres une a deux heures de navigation au départ de CannesAntibes ou Monaco.

Pl us Il ocalement, ~ | 0 ®c hleopek, ¢éa fréheentdtien dela Bae gstéroiténent doeneca avect
celle du golfe distant ddenviron 70 mrutksl lees moovements de ces naviress e par
répondent a un rythme régulier (Figure 8):

- Mouillage nocturne dans le golfe, & proximité du port ou nuitée au port de Saint -Tropez et, dans une moindre mesure,
dans les autres ports du golfe.

- D®parts vers Pampelonne s6®chel onnantl deanpnidi gourl f@équdnterne |[de ma
mouillage, les établissements de plage et pratiquer lesactiviitgsn aut i ques jusgmiden fin doéapr s

- Retours progressifs dans le golfe au départ de Pampelonne a partir de 16h30, vers lemouillage de nuit et les ports.

FIGUREB MOUVEMENTS DE NAVIES ENTRE LA BAIE FAMPELONNE ET LE GEE DE SAINTROPEZLM FLYING
SAFARI)

Au mouillage, les superyachts utilisent des annexes (« tenders ») pour le transbordement des passagers, la
promenade, le ski nautique, la plongée, etc. ainsi que « toys » comme les jetskis et autres engins nautiques et
équipements ludiques.

1x Annexe auxiliaire & 2 x Annexes = Piscine Toboggan

Sy Centre de formation 2 73
Trampoline reconnu RYApourles  (=5=2) 2xJet-skis 4 x SeaBobs
jet-skis et scooters
sous-marins

6 x Stand up paddles Wakeboard

) 1x Jetsurf 47 ) 4xKayaks A“i:‘;\‘j\)
3 7 Jeux gonflables 7\ Equipement de f Equipement de
Skis nautiques tractables ! péche v) plongée de surface
10 Commune de Ramatuelle/ Communauté de communes du Golfe de Sainffr opez ; Service Espaces mariti megs
Zone de Mouillages et dO6Ef£qui pements L®gers (ZMEL) adapt ®emaadex ungdlt ®
ddaut or i s@nemepotale envir o
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2.2.2 - Caractéristiques de quelques yachts d e grande plaisance
San Lorenzo SL9 CRN 43

Atla nte Joy
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TABLEAW CARACTERISTIQUESAENIQUES DE YACHTSEDGRANDE PLAISANCE

Nom Longueur Largeur Tirant GT Mot orisation Capacité Générateurs | Passagers | Equipage Vitesse (
Rayon dooa

ou type commercial (m) (m) d 6 e  (tonnes) carburant

du navire (m) L) (MN)
San Lorenzo SL9 29,1 6.75 1.93 160 Diesel1 630 kW x 2 = 11 500 2 x 45 KW 10 22-25n
3260 kW 20MN a22n
CRN 43 42.6 8.65 2.8 453 Diesell 080 kW x 2 = 53 000 2 x 100 kW 10 9 13a15n
2 160 kW 4000 MN
Atlante 54,80 10,20 3,00 1024 Diesel1 230 kW x2 = 120 000 2 x175 kW 12 12 4 200 MN
2 460 kW
Joy 70 11,5 3,0 1 095 Diesel 1850 kW x 2 = 100 000 12 19 12-16n
3 700 kW 4 500 MN
Moonlight 11 91,40 14,50 4,2 3 052 Diesel 1025 kW x 2 = 200 000 1 x 500 kW 36 35 13-15n
2 050 kW 2 x 300 kW 7 000 MN
Octopus 126,20 21 5.8 9 932 7 160 kW x 2 = 850 000 63 26 12500 MN a 18 n
14 320 kW
Eclipse 163 22 5.90 13 000 Diesel 7400 kW x 4 = 40 70 30n
29 600 kw 6 000 MN a 21 n
Azzam 180 20,8 m 43 13 136 2 turbines a gaz 1 000 000 36 70 a 80 32n
+ 2 Diesel (A3th a
70 100 kW 32n)
1 www.superyachttimes.com/yachts
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VOLET?2 -

IMPACTS DES MOUILLAGES ET ANCRAGES
SUR LESHABITATS MARINS ET LA BIODIVERSITE

. ETUDE POUR LA GESTNDURABLE DE LA NAGBATION DE CROISIERE
ET DE LA GRANDE PL2ANCE
egIS . N | 26/328
. - Volume 2-2 & la grande plaisance- évaluation des impacts environnementaux et

recommandations




1 - PRESSION PHYSIQUE D& ANCRAGES

Dans le monde, quelque 65 000 navires marchands et des millions de bateaux de plaisance jettent
régulierement I'ancre. Cette pratique universelle entraine globalement un affouillement des fonds marins ayant
des implications sur la conservation des habitats marins, notamment les plus sensibles (récifs coralliens,
herbiers, fonds rocheux et sableuxé).

Le processusde largage, de pose et de récupération de I'ancre entraine la perturbation mécanique du sédiment

en créant des dépressions oude longs sillons associés ala trainée I'ancre et au ragage de la chaine La
profondeur a laquelle les ancres pénétrent les sédiments meubles est fonction de la masse de l'ancre, de sa

vitesse au contact du fond marin et de la nature du sédiment - granulométrie, compacité, teneur en matiéres

organiques 0 (Figure 9a) La pénétration des ancres des navires marchands dépassnt régulierement deux

métres et plus, en particulier dans les sédiments non consolidés agranulométrie fine (Figure 9b). La pression

de | dancrage est amplifi®e par |l a masse et | a |l ongueur
peut peser 200 kg et la chaine mesurer plusieurs centaines de métres.

FIGURBS (A) COMPARAISON DEA PROFONDEUR DE PENT RATI ON D6 DERO0 KSMEZECEHDIVERENGINS DE
PECHE ET ENGINS DERBGAGE. (B) PROFONDEUR DE PENEAR | ON D& UNE MANIRR HARIBIEND EN
FONCTION DE SA MASSIDANS DES SEDIMENTSEUBLES CONSOLIDES NON CONSOLIDES.

(a) Fishing/ anchor gear o (b) Merchant anchor mass (tonnes)
& . i :
y & & Q@b . &\0& q,c‘}\ 0 <2 812 17-20 26+
oy & B VLY T
dg!} de'é(\ «6‘@ Qﬁe Q\Q:q %& » 50 L

° u ] ‘ ' 100 |
- 2 L —_
£ {J E 150 -
L 4 ] S
£ 6 _ £200 f
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2 I el
§ 10 2300 |
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2 - LES IMPACTS DES ANCES ET MOUILLAGES FORINS

2.1-Leconstat :lesherbiers r ®gr essent dans | es zones ddan:

Les fonds marins ou les naviresmouillent sont souvent situés a une profondeur propice au développement des

herbiers de posidonies (Posidonia oceanicd et de cymodocée (Cymodocea nodosa. Ces phanérogames marines
end®mi ques de | a M®diterran®e, pr ot Régubileres deg érasystenie u r rt
marins, sont trés sensibles aux ragages des ancres et des chaines des naviree plaisance, notamment de

grande plaisance (Figure 10).

De plus, la destruction des herbiers de posidonie est considérée comme quasi irréversible en aison de leur
l ente croissance. Par exempl e, “ Anti bes, en seul emen
dégradés par les ancres et le ragage des chaines.

FIGURELO IMPACTS DES ANCRHEZES NAVIRES DE PLANSCE SUR LEBONDS MARINS ET LB$ERBIERS DE POSID@®S

Les ancres des grands
navires arrachent non
seulement 'herbier mais
aussi les racines sous

forme de blocs de matte
empéchant toute
possibilité de repousse.

de la chaine

Plus le navire est grand

et plus son ancre est
lourde et sa chaine longue.
Les impacts sur les fonds
marins sont donc
susceptibles d&tre

plus forts par les grands
navires.

Durée moyenne de
relevage de |

4 7 8

Durée mn)
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Loherbier de posidoni e eisot »du&ingénieue slesplusopsogustifs aumsrde, €

aux réles écologiques et économiques majeurs.

Posidonia oceanicavit entre 0 et 40 m de profondeur et support des températures allant de 10 a 28°C. Cette
plante n®cessite une salinit® relativement constalnte ¢
et de lagunes. Elle nécessite une forte luminosité et colonise les fonds sablonneux ou vaseux sur lesquels elle
se fixe grace a ses rhizomes. & colonisation de substrats durs (herbiers de roche) est également possible.

La posidonie tient un rdle fondamental dans

[b®cosyst me marin m®diter

- Elle lib " re environ 20
par mMem ddherbier

- Elle produit et exporte de la biomasse dans les
écosystemes limitrophes et en profondeur ;

- Elle abrite de nombreuses espéces de poissons,
céphalopodes, bivalves, gastéropodes,
échinodermes et urochordés.

- Elle consolide les fonds cétiers en freinant le
transport sédimentaire.

L 6 ierde posidoniee st auj our ddhui encore f or tsmondagesemmemngaies® par
croissante le long du littoral méditerranéen. Les ancres de bateaux au mouillage sont responsables de
dommages physiques importants qui peuvent étreir®v er si bl es. Cet ®tat est |auj ou

| 6am®l i oration des connai ssances Dkasnbréuses éiiglesioadéassus et d
des constats et relev®s objectifs ont pr ouisdcelsudlesnpact
herbiers de posidonies.

TABLEALK : LISTE DES STATUTS DE PROTECTION DE POSIDONIA OCEANICA??

Niveau de fez
. Date Statut Référence
protection

Convention de Barcelone révisée en Annexe 2. Protocole relatif & la conservation des aires

1976 15 spécialement protégées (décembre 2002).
International
1979 Convention de Berne Annexe 1 de la convention
’ Directive  Habitat FauneFlore ANnexe 1. Habitat doint®
Européen 1992 n°92/43/CEE prioritaire
Arrété interministériel du 19 juillet Interdiction de détruire, colporter, mettre en vente ou
France 1998 1988 acheter tout ou partie de la plante.
€ Sont interdites | adétentiop,t
Article O244-8ducodedelamer | a mise ° mort, | e commer
Monaco 1988 a des fins commerciales des espéces en danger ou
menac®es telles que Vvis®c¢

de Barcelone du 10 juin 1995

2 Boudouresque C.F., Bernard G., Bonhomme P., Charbonnel E., Diviacco G., Meinesz A., Pergent G., Pbtgsirti C., Ruitton S., Tunesi L.
Préservation et conservation des herbiers a Posidonia oceanica, 2006RAMOGE pub. : 1202 - N°ISBN 2905540-30-3
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Loi Nuovi interventi in campo Ces textes, bien que trés généraux, consacrent des

ambientale (n°426 & 9/12/98) paragraphes spécifiques aux herbiers, avec notamment
1998 . S . .
Italie Loi  Disposizioni in campo 4€S dispositions financi
2001 et de programmes pour la protection et la cartographie

ambientale (n°93 & 23/3/2001 .
de P.oceanica

Deliberazione di Giunta Regionale

2001 o R®gl ement ati on pour | 0®v
n° 646 du 8 juin 2001 projets do&éam®nage me nportanseu
communautaire (Directive « Habitats »), dans lesquels
Ligurie sont inclus les herbiers aP. oceanica
2L Deliberazione di Giunta Regionale Nor mes techni ques plo Uit
2005 " 773 de 2003) et Deliberazione di conservation des herbiers aP. oceanicae t | 6 i m

Giunta Regionalen® 1533 de 2005. e .
ouvrages cotiers sur ces derniers

Pour suivre lapression du mouillage le long des cotes frangaises meéditerranéennes, Androméde Océanologie

a analyst les données AlS® de quelque 75 379 mouillages disponibles entre 2010 et 2018'“. Le nombre de

mouillages a augmenté aucoursde cet t e p ®r i o dparticdli@rentest @ouvlesnavicea de taille
inférieure 60 m. La pression de mouillagee st concentr ® en grande majorit® s
afin septembre, avec des pics qui correspondent auxévénements locaux tels que le festival du film de Cannes

ou le Monaco Yacht Show. Graceacesdonnées Al S, il est maintenant possi bl e
navire présent en Méditerranée francaise.

Gréace aux données acquises lors de la cartographie des habitats il espossible de cartographier les traces de
mouillage dans| 0 h e tedreépérage des navires par Is AlSpermet d 6 a s sleshearbéers atteints aux navires

responsables Ainsitous les grands naviresde plus de 24 mdelonggqui ont jet® | eur ancre
posidonie, localisés et identifiés par leur AIS, ont contribué a détruire en partie cette espece protégée
(Figure 11).

FIGURE11l ILLUSTRATION CARTG®APHIQUE DE LA PRES®N E XE RCE ERBIER RE RGSBENIEAR LES
ANCRAGES DES NAVIRE& PLAISANCREPERES PAR AIS

Régression des herbiers

de posidonie li€ée aux
mouillages des navires.

Les points d'ancrage

(la couleur différencie les
classes de taille des bateaux)
sont obtenus par analyse

des données AlS.

- Herbier vivant

. Herbier mort récemment
(moins de 5 ans)

. Herbier mort plus ancien

® Points d'ancrage

BLOAI'S (Automatic Information System) est destin® ~ | i nonstéguipées es c ol
aux systémes de surveillance du trafic maritime.

14 prefecture maritime Méditerranée. Edition spéciale : Impact du mouillage des grands navires en Méditerranée frangaise. Cahier de
surveillance MEDTRIX, numéro 06. Avril 2019.
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PRESSION D’ANCRAGE : DISTRIBUTION TEMPORELLE

Comment évolue le nombre des mouillages ? Comment se répartissent les mouillages
sur I'année ?

Le bre total de ill depuis 2010 et plus particulié-

rement de la part des navires inférieurs 8 60 m Itiplication par quatre La jon de illage est e en grande majorité sur cing mois
du nombre de mouillages annuels en 8 ans). de I'année, de mai 3 fin septembre. Des pics d" ge sont s
chaque année et P d'été et aux évél

4
locaux tels que le festival de Cannes, ou le yacht show de Monaco.

Chiffres clés par AIS

Nombre moyen ¥ Nombre moyen '@
de navires | de mouillages

1689 /| 8426

par an

Yacht show Meonaan

Nombre de moulfages par jour

janv. S, mars il mai i juillet  wot sept.

Période de forte pression d'ancrage

dinmnche 3
sames:
SR i Quand la pression d’ancrage
povc est-elle la plus forte ?
- De mai & fin septembre
marcredt - Evénements / manifestations locaux
: mars - Week-end (vendredi au dimanche)
Nombre de mouillages 2 : 2 Lna - Heures de repas (12h et 20h)
- annuels pourla classe g e 500 1000 1500 2000
de taille 24-60 m Nombre da mouillnges par jour

Source: MEDTRIX, 2019.

2.2 - Grande plaisance : 30 % des fonds touchés et un quart de la surface des herbiers

Environ 30 % des habitats cotiers (0a - 80 m) subissent une pression demouillage par les grands navires
(supérieurs a 24 m).

La répartition des ancrages sur les habitats marins est d&nviron 25 %surl 6 her bi er dé&5% osi do
sur les fonds meubles.

Lo recrage dans les petits fonds (inférieurs a -10 m) représente 13 % des mouillages (2 596 mouillages
dénombrés).

Cesmouillages sont effectués en majorité par des naviresde taille comprise entre 40 m et 60 m (50 %), et
entre 24 et 40 m de long (31 %).
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[ adz2NFIFOS RQFONFaiAzy RQdzy maDdiviiis deRS0 am 521 2, guet de¥ A dz
variations selon la durée mouillages conditions océanmétéorologgues,etc. (Tableap) *°.

TABLEALB : EVALUATION DES IOGUEURS DE CHAINESHS MOUILLAGESETDBSURF ACE S D & RCRIR GURATREN
CLASSES DE LONGUEWE NAVIRES ET HUITIRGES DE PROFONDEUR.
LC = Longueur de la chaine (m) estimée comme reposant sur le fond marin,

EF = Surface estimée dabka8 Yy RS f I OKIny$S o6Yuld &adaNJ fF oFasS RQdzy S@GAGS
95 ' {dNFI OS RQFOoNI}aA2Yy 8y OKlnyS o6Yuld adMNIfF oFas RQdzy

ProfondeuiC 0-5m 5.1-10m | 10.2-15m | 15.2-20m | 20.1-:25m | 25.1-30 m | 30.1-40 m | 40.1-:50 m
Longueur du

navire D
< 15m
LC 9.0 10.0 9.5 9.0 7.5 6.5 N/A N/A
EF 32 39 39 39 39 39 39 39
ED 255 314 314 314 314 314 314 314
15mas50m
LC 13.0 17.0 20.0 22.0 24.0 25.0 26.50 27.50
EF 66 113 157 190 226 245 276 297
ED 531 908 1257 1521 1810 1964 2 206 2 376
50 m a100m
LC 14.5 19.0 22.5 25.5 28.0 30.0 34.50 38.50
EF 83 142 199 255 308 353 467 582
ED 661 1134 1590 2 043 2 463 2 827 3739 4 657
> 100 m
LC 15.0 19.5 23.5 26.5 29.0 31.0 35.50 39.00
EF 88 149 217 276 330 377 495 597
ED 707 1195 1735 2 206 2 642 3019 3959 4778

La région PACA concentre le plus grand nombre de mouillages avectrois zones de fortes concentrations : le

golfe de Saint-Tropez (Figure 12), Golfe-Juan etla rade de Beaulieu-sur-Mer. En une dizained 3 ann ®e s, cert
secteursontperdu pl us de 100 h@olfedldah e22%ha perdus\emtre 2086tet 2018 ; Golfe de
Saint-Tropez : 145 ha perdus entre 2010 et 2018).

FIGUREL2 IMPORTANCE DE LA FFESSIONDE MOUILLAGEDANS LE GOLFE DE S¥WI-TROPEZ

Exemple de données
disponibles dans Medtrix

(ici dans le golfe de St Tropez).
Superposition des données de
mouillage (points de couleurs
en fonction de la classe

de taille des bateaux)

. Herbier vivant

. Herbier mort récemment
(moins de 5 ans)

. Herbier mort plus ancien
(> 5ans)

15 Conférence Maritime Régionat spécialisée « Posidonies » Groupe de travail 1, février 2019. Expertgonsultés / Contributeurs : M.

VERLAQUE (MOI/GIS Posidonie), G. PERGENT (Université de Corse), C. PERGERTT | NI  ( Uni versit® de Corse), 6 4P.
Rhéne Méditerranée et Corse) ; B. DANIEL (Agence francaise pour la Biodiver8igntenne Méditerranée).
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Dans la baie de Pampelonne, la figure 13 traduit la pression des mouillages forains par les navires de grande
plaisance, la carte représentant 4 800 positions de mouillage géolocalisées en 2019 et 202G°. Celle-ci révéle
une extension notable vers le sud (secteu Tamaris) et une densification de la zone demouillage du nord . On
noteldusage rel ati v e dupaogond deenauillage resereécatx®@viressupérieurs a80 m (arrété
préfectoral 155/2016).

(ULM Flying Safari)

16 Commune de Ramatuelle / Communauté de communes du Golfe de Saisift r opez ; Service Espaces mariti megs
Zone de Mouillages et dO6Ef£qui pements L®gers (ZMEL) adomsgetd®demandex ungdft ®
déautorisation. environnementale
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FIGUREL3 PRESSIONS DES MOUWIAGES DES NAVIRES [PEAISANCE SUR LEERBIERS DE POSIDONIANS LA BAIE
DE PAMPELONNE (NAVEES GEOLOCALISES PARS RELEVES AIS AUNIATISES (SAISONS 291ET 2020).
¥ oW N - o - J e

S e st

TS

AN

Mouilliage navires >80m
(selon AP 155/2016)

Biocénoses
Fonds sableux

I Herbéer & Posidonia oceanica

B Matte morte de Posidonia oceanica
U Herbier 8 Cymodocea nodosa
I Roche infralittorale

B Coraligéne
Détritique cotier

» ‘ 9 s AL

Version au 13-11-20 / Conception Espaces martimes - Communauté de communes du Golfe de Sant-Tropez
Sources - Biocénoses CARTHAM 2011 ( Ballsage global CCGST!/ Suvi AIS | QGis 3.4

Projection Lambert 93

EnCorse,surl 8 a n n ® quelgue 1955 unités de plus de 24 mont été comptabilisées, dont 670 différentes?'’.
Autrement-dit, plus dd u n  n e we la flotteenondiale de grande plaisance a été recensé,sur six zones de

trés forte fréquentaton.L es aut eur s de | di nvnawrds dd grarde plasancenseraenteq ue | e
réalité deux fois plus importants que ceux obtenus par ce comptage.'®

7 Fontaine. Q., Marengo M., Leduc M. & Lejeune P. (2019Ftude relative & la plaisance et aux mouillages en Corse : Rapport findlAnnée
2018/2019. Contrat OEC /STARESO 190 pp.

18 Le recensement desavires de grande plaisance (245 m) et de tr s grande plaisance (> 45 m)

plateforme Marine Traffic, illustrant en temps 1 ®el | ue AAISn Auvtoitak e s di_s
du 01/03/2018 au 31/12/2018, 141 comptages ont été effectués, sur six zones considérées comme des comme <« $dts » : la baie de Calvi,
le golfe de SaintFlorent, le golfe de PorteV e c c hi o, |l es Bouches de Boni fate-Scandolal e gol fe d0Aj
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FIGUREL4 PROPORTIONS D'UNITEDE GRANDE PLAISANEC
SELON LA TAILLE ANEES DANS L'HERBIEREIPOSIDONIE
EN CORSER 2018

Les observations montrent que sur les 772 unités
identifiees au mouillage, plus dé u n (38 % so&t

1% 3%

_ 24-30m
291 uni t ®s) ancrent dan
. . . »30-40m

Parmi cellesci, 72 % mesurent moins de 50 m de

long. Néanmoins, ce sont exactement 83 yachts de #40-50m

plus de 50 m, dont 9 de plus de 80 m, qui ont été » 50-60 m

observés au mouillage dans la posidonie (Figurel4). . 60-70 m
=70-80m
®>30m

€ titre dcydfederBaiitElgrent] au large duquel croise un important trafic, est une zone abritée
particulierement recherchée en cas mauvais temps mais aussi tréssensible carelle abrite de vastes étendues
ddherbiers HeeFiguelsiludtre ta digribution de la flotte de grande plaisance au sein du golfe

de Saint-Florent. La quasitotalité des navires identifiés devant les plages de Saleccia et du Lotu mouillent &

| dancre. Ce mouill age sb6effectue principal ement au ni v
large duportcommunal,d euxi me zone |l a plus fr®quent ®e, | a plupart
auseinde | 6h8ubikes 120 unit ®s i ddfedeiSdint-FMoeest, 39 % mduilentdang dan s
| herbi er de %darsiedable.i e et 61

FIGURELS DISTRIBUTION ET TYROGIE DES NAVIRES OERANDE ET DE TRERBNDE PLAISANCE SENQL.E TYPE DE MOUILIGE
DANS LE GOLFE DE 9I-FLORENT RECENSESI 141 COMPTAGES DWerMARS AU 31 DECEMBRE18

Distribution de la flotte de grande plaisance (> 24 m) dans le golfe de Saint-Florent en 2018 ‘ o - |

(141 comptages AlS, MARINETRAFFIC)
5 = N

LEGENDE
= Isobathes (intervalle 5
Plage de Saleccia . sobathes (intervalle S m}
5% 3 A A ron
Plage du Lotu . Zones d’arrété 155-2016
s Etats des navires
Plage de Fiume Santo ¥ ! ®  Ancré
O Amarré
©  Navigant

Biocénoses marines
B Herbier 3 Posidonia aceanica
Matte morte
W Roche
Sable

0 1 2 Mises nmuiques
L 1 ]

0 1 2 km
N v P
. o
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2.3-

2.3.1 - Effets sur la structure du substrat et sa composition chimique =~ *°

L'ancrage intensif des navires dans les herbiers marins entraine des dommages mécaniques et les zones
remaniées ne sont pas facilement recolonisées par la plante. La destruction mécaniqueentraine des
implications indirectes et a long terme sur la structure du substrat et sur sa composition chimique (Figure 16).

Les sédiments carbonatés oxygénés par la plante vivantesont remplacés par de fines particules associées a

des tissus organiques en décomposition formant un tapis nu anoxique (Mateo et Romero 1997). La dégradation

de la qualité du substrat peut conduire a l'intrusion de sulfure d'hydrogéne (H2S) dans les prairies saines de la

zone, limitant le développement végétal, y compri s dans | es zon(eldmedetal.l 6hert
2003 ; Marba et al. 2006).

Les auteurs ont aing mesuré des concentrations de sulfure d'hydrogéne élevées a 15m et 20 m de profondeur

(42,6 T M et 18,8 TM), plusieurs mois apr s |l a pé@esiode ¢
concentrations en H,S supérieures & 101 M peuvent entrainer une limitation de la croissance de P. oceanica

(Calleja et al. 2007).

FIGUREL6 SCHEMA SUR LES CORQUENCES CHIMIQUESHS PROCESSUS DE DOMIBES MECANIQUESDBIHERB 1 ER
DE POSIDONIE

(1) Destruction de la canopée par ancrage,

(2) Dépot de fines particules entrainant une augmentation de la matiére organique et sa dégradation,

(3) Installation de I'espece invasive Caulerpa cylindracea

(4EBExpansion de | a zone i mmprason de sulfueahydrbgére (HeS).age avec

1 2 3 4

= = =

Fine particles
V il oo Anthropogenic
oo’-%oo .
. tch extension

Caulerpa

cylindracea

L H,S H,S

19 Abadie, A. et al.From mechanical to chemical impact of anchoring in seagrasses: The premises of anthropogenic patch generation in

Posidonia oceanica meadowsMarine Pollution Bulletin (2016).
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2.3.2 - Effets de la modification de la luminosité et de la turbidité
La posidonie est particulierement sensiblea :

La luminosité , a laguelle est directement corrélé le rayonnement photosynthétique actif (RPAY°
Laconcent r ati on dans | deau de mati res de suspensi on,
La sédimentation.

€ titre indicatif, |l es deux encadr ®s suivants montrent
p®n®tration de |l a | umi re dans | 0 &dabie)de posidonids.a producti o

Influence de - a structure @&t Il e fonctio

Les auteurs ont étudié pendant un cycle de quatre mois (mai a aoQt) et sur deux années (1993 et 1995), les réponses de la

posidonie a des variations expérimentales de luminosité in situ. Les paramétres mesurés étant la densité, la taille des

fai sceaux, | dactivit® photosynth®tique, | es r®serves ddhydro
en nutriments. Trois conditions de luminosité ont été testées :

- des stations t®moins (36 % de | 6irradiance de surface) ;

- des stations ° |l uminosit® mod®r ®men't r®duite (16,7 % de 10
- des stations ° luminosit® fortemen) r®duite (10,4 % de | 06i
é la fin de | dexp®ri mentation, |l es faisceaux de posidonies ¢
alors que | e taux de survie des faisceaux des stations “ | um

Le taux de aoissance des feuilles et la biomasse ont décliné avec la baisse de luminosité 30 jours aprées le début de

| 6exp®ri mentation. La densit® des faisceaux, |l e nombre de f
apres le début des expériences La charge en épiphytes a également été considérablement réduite avec la diminution de

luminosité. Les plantes de la station témoin ont vu un accroissement de leur activité photosynthétique de mai a ao(t alors

que les stations a luminosité artificiellement r ®dui t e ont enregistr® doéabord une haus:c
en juillet et ao%¥%t traduisant | 0 acc o u-tidémesanne éalanentunabaipsedent e ~
la teneur en hydrates de carbone dans les rhizomesdes plantes. Les feuilles des plantes soumises a luminosité réduite

montrent aussi une hausse en nutriments notamment en azote.

AN

Les auteurs consid rent que |l es besoins en |lumi re de | a pos
en surface, valeurs qui sont compatibles avec la limite inférieure des herbiers de posidonies. Un an apres le retour a une

Il umi nosit® naturelle, | a densit® des faisceaux ndavation pas r
des plantes.

20 | e rayonnement photosynthétiquement actif (RA, ou PAR de I'anglais photosynthetically active radiation) est un rayonnement dont les
longueurs d'onde s'étendent de 400 & 700 nm, utilisé par le feuillage vert des plantes lors de la photosynthése.

21 J.M. Ruiz et J. Romero, 200Effects of in situ exgrimental shading on the Mediterranean seagrass Posidonia oceanicdlarine Ecology
Progress series, vol. 215 : 10720
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de |l a turbidit® sur | a production de | 6herbier

Cette étude évalue les effets de la diminution de la lumiére due a la turbidité des eaux, sur la croissance annuelle et la
photosynthése de la posidonie dans un secteur portuaire (Levanta Bay, Murcia, Espagne). La croissance annuelle d&
oceanicamontre des différences considérables entre les différentes stations. La taille des faisceaux, le taux de croissance
des feuilles, et le nombre de feuilles par faisceaux est significativement plus faible dans la station de fond du port que dans
les autres stations (Tableau6). Les auteurs concluent a :

- I dinfluence significative de |l a turbidit® sur | e fonctionn
- une diff®rence significative de biomasse etonendonddepodt,uct i on
compar® ° | a station t®moin et ~ dbdautres stations non per
- une relation significative entre | 6daugmentation de | a turhb
plantes étant soumises a une certaine régulation du fait de la diminution de lumiére : réduction de la croissance et de
la taille des faisceaux de feuilles. Les r®serves dohydrat
- une certaine acclimatation des plantes: pour maximiser les gains encarbone, malgré le déficit en lumiere, les plantes
s6adaptent en en r®duisant |l a production ddoxyg ne et |l e p

TABLEAU? EFFETS DE LA TURBIE SUR LA PHOTOSYNESE DE LA POSIDONIE

Station en Station Station dans Station
fond de port intermédiaire | 0 a vparh t témoin

Disponibilité de la lumiere

Coefficient 0,205 0,184 0,131 0,110
(K, ntt)
Réduction de lumiere par 33,8 23,1 6,62 -

rapport a la station de
référence (%)
Photosynthése de la Posidonie

Production nette P en 5,18 7,08 8,74 8,45
oxygene (mg/h)

Oxygéne consommé R 0,183 0,395 0,295 0,446
pour la respiration (mg/h)

Rapport P/R 28,3 17,9 17,48 12,07
Gain en carbone dans les 10,5 10,3 9,5 9,8

feuilles (mg C /j)

2.3.3 - Seuils de tolérance pour la posidonie  Posidonia oceanica 22

Les seuils de tolérance décrivent normalement les limites inférieure et supérieure que peut tolérer une espéce
sensible et, audela desquels, des conséquences indésirables (effets sublétaux olétaux) peuvent se produire
(Figure 17).

2ZErftemeijer, P., 2016. Facteurs de perturbation de | &emederlaonnemen
sensibilité de trois espéces critiques méditerranéennes. Etude documentaire préparée pour Jan de Nul. Non publié.
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FIGUREL7 SCHEMA CONCEPTUEEXEMPLE) DES SEUIDE T OL E RA N C EEPDEUR SENBIBLE REER MARIN)
POUR UNE VARIABLE BARONNEMENTALE (INRFTEMEIJER, 2016).

LIMITATION EXCESS

: sub-lethal Normal (healthy) growth, development sub-lethal | i
oty effects and reproduction effects by
T L =T T
lethal lower optimum upper lethal
threshold  threshold threshald threshold
(sub-lethal) (sub-lethal)

Les seuils définis sont:

des seuils d 81 nt gTabklaau 8p a savoir les valeurs moyennes considérées comme représentant les
exigences minimales a long terme de ces especes.

des seuils de durée des conditions défavorables (Tableau9), les espéeces sont en effet capables de tolérer
et de survivre pendant de courtes périodes en cas de dépassement de ces seuils, une situation qui se produirait

naturellement, par exemple suite a une forte tempétedesud-e st ou | or s d 6 u ncétiere.Baloe d d un
la disponibilité des données scientifiques, les auteurs ont considéré:
- la dur ®e maxi male pendant | aguel | e-degabdessepigesces p e ut

minimales (herbier de posidonie),

- a deéfaut, un pourcentage du critere temps équivalent a la durée de perturbations survenant
naturellement dans les conditions générales (tempéte, crue provoquant une turbidité et une remise
en suspension des sédiments importantes).

Durée des conditions défavorables tolérées par les herbiers marin s

lLadur ®e de | a p®riode pendant | aquelle |l es diff®rentes esp c
importante. Les fluctuations temporaires du niveau de turbidité peuvent étre supportées par la plante, en fonction de la
naturedesesp ces et de |l a p®riode des condi t i oah 2004).dD@scekpariencesge nor
en laboratoire ont démontré que certains herbiers marins peuvent survivre avec des intensités lumineuses en dessous de

leurs besoins vitaux pendant des périodes allant de quelques semaines a plusieurs mois (Erftemeijer, 2006 Erftemeijer et

Lewis, 2006).

La période de survie des herbiers marins dans des conditions inférieures au besoin minimal de lumiére est plus courte chez

les espécespluspetites qui ont une capacit® de stockage doéhydrates de ca
tel que Posidoniaspp. Les preuves dans la documentation sont abondantes, suggérant que les herbiers dePosidoniaspp.

sont capables de survivieaumoins6 0 j our s dans des conditions do®cl airage dof
de |l umi re mini mal requis), en utilisant | es r®serves dd®ner
et Lewis, 2006).
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On a toutefois noté des effets significatifs sur les herbiers de Posidonies lorsque les conditions défavorables sont
maintenues pendant des périodes beaucoup plus longues. Par exemple, une étude récente effectuée par Serrano eal.
(2011) a révélé que Posidonia oceanicasubissait une réduction de 61 % de la croissance des feuilles aprés 120 jours

déombrage soutenu ° ~1 % de |l a |l umi re ambiante.

Ldenfoui ssement exp®ri mental de courte dur ®e, suivie par | 8e
se produirait naturellement | ors de | a remise en suspension
pas effet sur les herbiers marins (Erftemeijer, 2006; Erftemeijer et Lewis, 2006), mais un enfouissement artificiel soutenu de

| 6 her bi Rosidomasoceanitas ous une couche de s®di ments allant jusqud™ 1

a 100% apres 200 a 30 jours (Manzaneraet al., 1995).

TABLEALB : SEUILS DE TOLERANCENTENSITE

Especes Luminosité Concentration en Sédimentation
(% de RS - Radiation a la MES (mg/L)
surface)
Posidonia Sub-létal = 4.4-16.7 % RS n.a. Létal = 50 mm
oceanica
Létal =4.4 % RS Sub-létal = 40 mm (durée < 1 an)
Pinna nobilis n.a. Maximum = 80 mg/L Sub-létal = 50 mm

Létal = 150 mm
Corallium Minimum = 0.05 % RS Jusqud” 4 Maximum =10 mg/cm2ou 0,2 mm

rubrum par jour
Maximum = 3 % RS

TABLEAW SEUILS DE TOLERANCBUREE

Especes Luminosité Concentration en Sédimentation
(% de RS - Radiation a la MES (mg/L)
surface)
Posidonia Moyenne glissante sur 60 n.a. En cumulé, sur un an
oceanica jours
Pinna nobilis n.a. Sub-létal = moyenne Moyenne glissante sur 14 jours

glissante sur 3 jours

Létal = moyenne
glissante sur 14 jours

Corallium Sub-létal = moyenne Sub-létal = moyenne Sub-létal = moyenne glissante sur
rubrum glissante sur 14 jours glissante sur 14 jours 14 jours
Létal = moyenne glissante  Létal = moyenne Létal = moyenne glissante sur
sur 28 jours glissante sur 28 jours 28 jours

2.3.4 - Macrofaune benthique associée aux herbiers de posidonie

IBherbier de posidonie est une biod®noverd PHo ®isa rett de

gui peuvent °tre affect®es directement et indirectement
l es effets de | '"ancrage sur | a faune associ ®, y compr
études ont montré des réductions de la diversité des especes et de I'abondance relative a des échelles

|l ocali s®es dans des zones i mpact®es par rapport =~ des

une richesse spécifique 30% plus élevée et uneabondance 300 % plus forte dans une zone de référence par
rapport a une zone remaniée par les ancrages (Collins et al., 2010) .
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Une ®tude men®e s dmmobonbéqleda pdpalatidhalg¢ grandgsinacres Pinna nobilis était
significativement trois plus affectée dans les zones de mouillages des navires de plaisance que dans les zones
témoins (Figure 18) Quelque 12,09 % des individus ont été observés déstabilisés, 35,166 couchés
horizontalement sur le fond marin et 52,75 % n'ont plus été trouvés. L'impact négatif des ancrages se refléte
également sur I'nerbier de posidonie, puisque le couvert était significativement plus élevé dans les zones
témoins.

FIGUREIBNOMBRE D& | NNIOYENNBIJES EARTSTYPE) DIPINNA NOBILISAFFECES PAR LES ANCRAGBESNS
LES ZONES DEDIEES MOUILLAGE ET DANSHS ZONES TEMOINS.
12
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Rt}
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S 6 1 W Affected

E m Mon affected
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COMTROL IMPACT
Dans un des trois sites do®tude de | a R®serve Natur el

sur | 8i mp acurle tha@lssqua Rima hkilisa ®t ® ef f e ct u ®e? dette éudetmoritrd ®t ® 2 |
comment | deffet des ancrages des bat eeatairerdbecornsdqeencesanc e s
irréversibles. A Pi ant arel | a, sur une surface ddo®tude ddenviron

relativement court (52 jours), 40 % du peuplement de Pinna nobilis a disparu & cause des ancragegFigure 19).

FIGUREL9 SUR UN TRANSECT EERIMENTAL COUVRANT @00 M2, SUR 20 NACES MARQUEES, 8 ONTTE DETRUITES
PAR LES ANCRES PENNA LA PERIODE DE FOE FREQUENTATION.

2 Morell Lujan-Williams C. et al. Impact of boat anchoring on the mediterranean endemic bivalve Pinna nobilis: an experimental approach.
Rapp.Comm. int. Mer Médit., 40, 2013.

%Cancemi G. et al . LOi mpact des ancrages sur | es her bi eabibs).ProjePosi dfni
AMPAMED, 2007.
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3 - GESTION DES MOUILLAGE&S DE GRANDE PLAISAKE

3.1-

3.1.1 - France

La directive 2008/56/CE du Parl ement europ®en et du (
communautaire de la politique pour le milieu marin (DCSMM). Le programme de mesures, cinquiéme élément
du plan déawmitlioeaupmari he( PAMM) de M®diterran®e occiden

concr tes et op®rationnelles r®pondant ~ un ou plusieu
de maintenir | e bon ®tat ®col oBeuxgnesiredcensernentlasmouittegesi nes d
des navires.
M032 -MED1b : A Action 1 : £tat des I|lieux de |
existantes, définition des zones a enjeux.
Renforcer | a mise en
méditerranéenne de gestion des mouillages A Acti on 2 : I nstaurer |l organi
des navires de plaisance(moins de 24 m), a structures de gestion.
| 6®chell e des bassin
A Action 3 : | nt ®g r eestiod @ées mopilfages damsi

le cadre des stratégies départementales de gestion intégrée du DPM.

M033-MED2 : A Action 1 : £tat des l|lieux des z
unités, type de fréquentation, bilan de la réglementation. Etat des

Définir une stratégie de gestion des connaissances sur les possibilités de création de mouillages fixes pour les
mouillages des navires de grande plaisance grandes unités.

(plus de 24 m, et hors navires de croisieres)
sur les secteurs a @jeux A Acti®ne2min®dtion des secteurs g
facade maritime.

A Action 3 : R®f | exi on concert ®e

A Action 4 Mi se en Tuvre des me
Devant l e d®vel oppement constant de | a navigation de ¢
élaboré une stratégie pour la gestion des mouillages des navires de plaisance " 1 6®chell e de |

méditerranéenne?. Cette stratégie, établieparl a Pr ®f ecture mar i ti me en associ at
en 2010, concerne la petite et grande plaisance sans limite de taille, dés lors que le navire est destiné a la
plaisance. En sont donc exclus les navires de croisiéres, navires de chargengins de travaux maritimes, etc.

Levolet opérationnel de la stratégie  a été élaboré dans le cadre du comité technique du PAMM, animé par
la direction interrégionale de la mer (DIRM) Méditerranée pour le compte des deux préfets coordonnateurs

(préfet de région Provence-Alpes-Ct t e d&6Azur et pr®f et maritime de | a M®
mouill age sdinscrit d®sormais dans ulnd acrhra°ntt® e2r0 1p9l/uls2 3v ac
2019 qui fixe un cadre général du mouillage etd e | 6arr °t des navires dans | e

Méditerranée .

2 préfecture maritime Méditerranée.2019. La stratégie de gestiondes mouillages en Méditerranéed volet opérationnel et orientations
plaisance grande plaisance. PAMM Méditerranée occidentale. 35 pages et annexes. Préfecture maritime Méditerranée, OFB et D2RRO.
Fiches pratiques pour | aderaistsaggieedr gestianvde mouillage®etite tetigmmde @aishnee en Méditerranée
francgaise.
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Arrét et mouillage

Le mouillage sdentend comme | 6action do&éi mmobiliser | e avire
ainsi | 6amarrage sur unelcotbnet iotuueunen baum®et, degla navigat.
également le positionnement dynamique.

3.1.1.1- Orientions générales pour la grande plaisance

LOARRETE CADRE 2019/

Le cadre réglementaire général définissantlesc ondi ti ons du mouill age et de | 6ar
plaisance sur les cotes a également évolué récemment atraversl d ar r °t ® c a dpriepardelpiéfet/ 1 2 3
maritime. Au-dela du renforcement de la sécurité maritime, cet arrété prend en considération la nécessité de

protéger les habitats marins comme les herbiers de posidonie (cf. article 6).

ARTICLE®DI|I SPOSI TI ONS PARTI CULI ERES RELATIVES & LA PROTECTI ON DE

6.1 Le mouillage des navires ne doit ni porter atteinte alc onser vati on, ni conduire ~ Il a des
d®gradati on doéhabitats ddédesp ces v®g®tales marines prot®g®es

6.2 11 est ainsi interdit de mouiller dans une zone correspo
cette action est susceptible de lui porter atteinte.

LOARRETE 155/ 2016

Léarr°t® slbobmetd 16 aut ori sation de | 6autorit® agissant a
les mouillages :

des navires de plaisance (yaédgaléad8dmddbune | ongueur sup

de tous les autres types de navires de jauge brute supérieure ou égale a 300 (UMS) ou de longueur
supérieure ou égale a 45 m.

Longueur des Réglementations relatives au mouillage
navires

- Lescapitaines des navires de plaisanceentre 45 m et 80 m, doivent déclarer leur intention

de mouil l er au s®maphore concern® (Cf.
Entre 45 m et80 m notamment | a dur®e de | eur mouillage. Lde
refus.
- Les navires de 45 ° 80 m ndont pas | 6obl

|l darr°t® 155/ 2016.

- Ldéarr°t® 155/ 2016 encadr e | e mouil |l age

autorisation de mouillage par le CROS S MED, |l es navires de
Supérieure a 80 m supérieure ou égale a 80 m : cela concerne indifféremment les navires de plaisance a usage
personnel et a utilisation commerciale.

- Une liste de secteurs o% | 6daut or itp@dentée en
annexe 3 de | darr°t®. Ces secteurs ont ®t
s®curit® de navigation, I a s¥%ret® mar.i
g®n®r al ement situ®s sur | e s arb ICes sartaurspeuvent

®voluer et ddautres pourront °tre rajoute®

Tous havires - Tous les navires doivent respecter les dispositions des plans de balisage des plages définis
conjointement entre le maire de la commune et le préfet maritime.

- Dans certains secteurs a forts enjeux environnementaux, les arrétés peuvent étre pris par la

Pr®f ecture maritime afin dbéinterdire |l e m
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ARRETES LOCAUX REGMENTANT LE MOUILLAGE U R

LOENSENBIREL DU L

Lédarr°t®sebb/ 2d@l16ocl
| 6ensembl e podrdes mavirestde 24anlet plus-1 i mi t ®

e
20

Ces arrétés locaux sont préparés en concertation étoite avec les acteurs maritimes.

Article 2 -Mouillage des navires : Le mouillage des navires est autorisé vers le large exclusivement@ela de la limite reportée
sur la carte jointe. Cette possibilité de mouillage audela de la limite précitée est ouvete sans préjudice du respect de la
réglementation du mouillage fixée par le préfet maritime dans certains secteurs.

dispositif de positionnement dynamique doit étre agréé par |'état de pavillon ou la société de classification du navire.

Les

pl ai sanci er

admi
TABLEAU10 ARRETES LOCAUX REBMIENTANT LE MOUILLABE ET

ni

strati

LOENSEMBLE ADU

Arr°t® pr®fectoral r®gl ement ant | e mouiII

Département des AlpesMar i t i mes ,

ddavoi
mer .

a
ons

| obligation
de | 6£tat en

r

LI TTOR

dre dulVarerablimite désweaux territoriales

frangaises, monégasques et italiennes*

Département des Alpes-Maritimes, de la Pointe de I'Aiguille a 'embouchure du fleuve Var.

Département de la Corse du Sud dans le périmétre de la réserve naturelle des Bouchesle-

Bonifacio

Département du Var, de la Pointe Fauconniére (commune de SaintCyr-sur-Mer) au Cap Cépet
(commune de SaintMandrier-sur-Mer)

Département du Var, du Cap Carqueiranne (commune de Carqueiranne) au Cap Bénat (commune
de Bormes-Les Mimosas)

Département du Var, du Cap Bénat (commune de BormesLes Mimosas) a la Pointe de Bonne
Terrasse(commune de Ramatuelle)

Département du Var du Cap Pinet (commune de Ramatuelle) a la Pointe de SaintAygulf

(commune de Fréjus)

Départements du Var et des AlpesMaritimes, du vieux port de Saint-Raphaél a la pointe de
I'Aiguille (abords du massif de I'Esterel)

Département de Haute-Corse dans le périmetre du parc naturel marin du cap Corse et de

| Agriate

Département des Bouches du-Rhéne et du Var dans le périmétre du Parc national des Calanques

ciur et

(

ai

re

marine adjacente).

*Réglemente les navires d&0 m et plus

et

N° 2020-204-du
14 octobre 2020

N° 2020-205 du
14 octobre 2020

N° 2020-206 du
14 octobre 2020

N° 2020-245 du
15 décembre 2020

N° 2020-246 du
15 décembre 2020

N° 2020-247 du
15 décembre 2020

N° 2020-248 du
15 décembre 2020

N° 2020-249 du
15 décembre 2020

N° 2021-095 du
18 mai 2021
N° 2021-099

du 20 mai 2021

d

Chaque arr°t® est (vdireXemptes sur@aFidubel?0) mdiqoaatr: t e
la limite au-dela de laquelle est reporté le mouillage (correspondant généralement a la limite inférieure de
| 6herbier de posidonie) pour | es navires de 24 m
les secteurs 0% les navires de plus de 80 m ont
Ende-" de |l a |Iimite d®finie, | darr°t des navires
par |l e titre déoccupation domanial d®livr® par |

egis

ETUDE POUR LA GESTN@URABLE DE LA NAGATION DE CROISIERE
ET DE LA GRANDE PL2ANCE

44/328

e

j ur i déesqrétts lgcaun regleméntant i@ mouilleaye suro n
m p o u (TabledudQ).r °t ®

-

£

Article 3 - L'arrét par positionnement dynamique doit s'effectuer uniguement audela de la bande littorale des 300 m. Le

z omeedictiordadl imouillage seront désormais matérialisées sur les cartes du SHOM, que chaque
bord,

es co

L DERRAEREDE 24 M ET PLUSSUR

et pl

| dobl

est a u

pr ®f




FIGURR0 EXEMPLES DE CARTE®IQUANT LA LIMITEEN ROUGE) AU LARGEE LAQUELLE LES NARES DE 24 M SONT
AUTORISES A MOUILLERT LES ZONES OU LBS\VIRES DE PLUS D& M DOIVENT OBLIGAOIREMENT MOUILLER (A
PLAT BLEU)

En haut, zone régémentée du décret 2020204 dans lesAlpes Maritimes (navires de 20 m et plus)

Enbas, zone réglementée du décret 2011 dans lesBouchesdu-Rhéne(navires de 2 m et plus)
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Ces dispositions sf6ajoutent aux r®glementations | ocal e
montre 7 titre ddexempl e, | application de |l a r ®gl eme
(Figure 21).
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FIGURE21 GESTION DES MOUILLAES DES NAVIRES DEABANCE DANS LE GOEFDE LA NAPOULE ERD21

Zone interdite au mouillage

pour les navires de 24 m et plus S — X
Ile Sainte-Marguerite

Zone obligatoire et prioritaire
pour les navires de 80 m et plus

Zone interdite au mouillage

Mouillage uniqguement
sur bouée (ZMEL)

Boueée écologique biconique
blanche pour les bateaux
de plongée

Zone
de baignade
et Ecomusée
sous-marin

Chenal de
navigation
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3.112-D®cl i nai son op®rationnelle de | a strat®gie =~ |

La d®clinaison op®rationnell e deslta batsr®et ®qire | dildE&®d h &I
prioritaires 0% il est pr®vu db6organiser | e mouill age ¢
et écologiquement fragiles sur la proche bordure cétiére (Tableau 11).

TABLEAUL1 SECTEURS PRIORITERIDENTIFIES POUEEMOUILLAGES DBRAVIRES DE GRANDE RISANCE

Département Communes Secteurs a enjeux

Bouches-du- Cassis Plage de Corton
Rhéne La Ciotat Au large du port des Capucins
Sanary Sud Port
Cavalaire sur-Mer Baie de Cavalaire- Est
Var Ramatuelle Pampelonne

Saint-Tropez

Cannes

Antibes

Alpes-Maritimes Villefranche-sur-Mer

Saint-Jean Cap-Ferrat
Beaulieu-sur-Mer
Eze

Saint-Laurent-du-Var
Roquebrune Cap Martin
Saint-Florent

Santo Pietro di Tenda
Calvi

Osani
Appietto / Alata /
Villanova
Ajaccio
Serra di Ferro
Sartene
Bonifacio

Corse

Zonza

Baie de Canebiers
Large du port de Saint-Tropez
Cannes
Est Cap Croisette
Entre les lles du Lérins
Golfe Juan
Anse du FauxArgent
Anse de la Garoupe
Milieu de la Baie
Anse Scaletta
Baie de Beaulieu
Est de la mer d'Eze

Baie de SaintLaurent
Baie de Cabbé
Saint-Florent
Punta Mortella - Ouest
Punta di Curza
Désert des Agriates - Plage de
Saleccia
Calvi
Golfe de la Revelatta
Golfe de Girolata
Golfe de Lava

Pointe de la Parata
Baie de Cupabia
Roccapina
Goulet de Bonifacio
Piantarella
Tles Lavezzi
Golfe de la Rondinara
Pinarello
Vadriola

Capicciolla
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Onze projets de mouillages organisés pour concilier la préservation des herbiers de posidonie et la plaisance

L'Office francais pour la biodiversité (OFB) a dévoiléle 12 mai 2021, les onze lauréats d'un appel a projets lancé en 2020
par les services de I'Etat, en partenariat avec plugurs collectivités et établissements publics, en vue de réduire l'impact des
ancres des navires de plaisance sur les herbiers de Posidonie.

Cing des projets retenus sont situés en Corse : communes de Rogliano, de SairFlorent, de Calvi, et de CotiChiavari,
communauté d'agglomérations du Pays ajaccien. Les six autres projets sont situés en Provencélpes-Cote d'Azur :
communes de La Ciotat, SixFours, Hyeres, Théoulesur-Mer, Antibes, et parc national de Port-Cros. Ces projets, qui
représentent un montant global de 2,7 millions deuros, vont é&tre accompagnés financierement.
(Source: Actu-Environnement.com; 17 mai 2021)

3113-Ef fets de | a r®gl ementation des mouill ages su
Les suivis réalisés, depuis la mise en place de la réglementatin dés 2019, montrent des résultats
encourageants?.

SUIVIDE LASUPERRIEE DO HERBI| FPRA R MRBAGTER MGRESDE BLUSIDE R4

La superficie cumul ®e daoher biesnréduitengpausde 060 haeu2020 k moing ®r i o d
de 100 haen 2021, dans lesdépartementsdi sposaaetzddbe doéinterdiction dbéancr e
par arrété préfectoral. En dehors de ces zonesl a superficie doéherbier hampact® |
2021.

100%
90% — — S — —
80% — — — — —

70% I — 1985 —— = -
381 497 602 1802
50% _ - _ _— —

40% S S— ! S— -
30% mm—

s —
AN 427 s11 416 1
0% ' : . ' ’ : . -

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fonds meubles

I Vatte morte de posidonie
Herbier de posidonie

FIGURE22 SURFACE D'ANCRAGE (EN HECRES) PAR HABITAT MAR, DES NAVIRES DERISANCE SUPERIEURS4
M, SUR LA PERIODE EB/ALE DE 2016 A 20P, DANS LES DEPARTENTSD | SPOS A NE ZONEWG | NTERDI CTI| ON
D6 ANCRAGE DREARREIE EREPECTORAL

Nota : Léam®lioration des m®t hodes de d®tection AI'S des navires

®MEDTRI X. Suivi des effets de | d®volution de | a r gl e mNotetsgtigeon dd n
ancrage, octobre 2021.
.
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L6ARRETE NA155/ 2016

Le suivi du mouillage des seuls navires de plus de 80 m montre un changement de pratiques a partir de 2016
avec une diminutionde | 6 adanagé dher bi epassahtedeptus dei58ha avane2016 a environ
13 haen 2021.

100% +—— —
80% +— —_
131 153
60% +— 144 211 194 310 —
196 282
40% +— _—
20% lllll
44 52 - “ A3 -
23 32 26 >3 )
0% . ' . . : . 4 _— .
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

FIGURE23 DISTRIBUTION DESURFACES DEMOUILLAGES(EN HECTARES)PAR HABITAT MARIN DES NAVIRES DE
PLAISANCE SUPERIEURS0 M, SUR LA PERIODE ESALE DE 2014 A 2021.

L6ARRETE NA123/2019

Ldarr°t® nA123/2019 interdit Il e mouillage dans | 6herbi
24m, par | e biais de plusieurs arr°t®s d®partementaux s
Les effets de cette nouvelle réglementation indiquent une diminution du mouillage des navires de plaisance

de plus de 24 Ies sdriacessimphciéd s réduisant, en saison estivale, de 224 ha en 2019 a

868 ha en 2020, soit une réduction de 64 % (herbiers + mattes).

100% —— _— _ _ _ _— —
90% +— — — _ _— — —

80% T T - 14873 | 1570
70% +— 649 . 853 ——_ 960 — — —

2190
60% +— _ _— _ — —_ —

50%
40%
30%
20%
10% +——

349 390 452 1404 1ot

0% : E , . ' 223 '

2016 2017 2018 2019 2020 2021

FIGURE24 DISTRIBUTION DES MOILLAGES SUR LES HABTS MARINS POUR IEENAVIRES DE PLAISANE SUPERRURS
A 24 M, SUR LA PERIDE ESTIVALE, DE 20¥62021.

Nota : Lodam®l i oration des m®t hodes de d®tection AI'S des navires

Toutefois, ces améliorations notables découlant de la réglementation applicable aux navires de plus de 24 m
(20 m dans certaines zones réglementées)ne doi vent pas faire perdre de vue
de taille inférieure a 24 m, qui constituent la trés grande majorité des bateaux de plaisance en Méditerranée.
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3.1.1.4- Arrété n°172/2021 du 06 juillet 2021 encadrant différentes pratiques dans la mer territoriale
et les eaux intérieures francaises deVéditerranée
Cet arrété trés récent, pris par la Préfecture maritime de Méditerranée, vise a encadrer certaines pratiques des

navires battant pavillon fran-ais ou battant pavillon
Objectif Interdictions ou restrictions

Préservation de la Les feux dodéartifices tir®s depuis | e n

qualité des eaux | 6autmoarriitt€ me au regard de | denjeu en

maritimes pr®servation de | denvironnement mari n.

Préservation de la - Protection des herbiers de posidonie

biodiversité marine Les herbiers de posidonie, en tant qude
n®cessitent une protection renforc®e ¢
navires. Le renforcement de cette prot
mouillage en complément des mesures prises pour la sécurité maritime et la slreté
de | 0£tat. Ces mesures sont d®clin®es

| darr °t des navires dans | es eaux

Médite rranée.

- Protection des mammiféres marins

En complément des mesures nationales prises pour la protection des mammiféres
marins dans | es aires marines prot ®g®e
mammiferes marins par un navire est interdite dans les eaux intérieures et la mer
territoriale francaise en Méditerranée.

Préservation de la LO®mi ssi on par uessuadeilarserfacd de labmemudbitt se lamiter a

tranquillité publique celui correspondant a son mode normal de navigation.

en mer Les perturbations que peuvent engendrer des émissions sonores effectuées a des fins
de loisir ou récréative a moins de trois milles marins du rivage, tant pour la sécurité
des autres navires que | a tranquillii

assimilées a du bruit de voisinage.

En conséquence, le capitaine du navire et ses occupants veilleront a éviter les
nuisasnces sonores de ce type et suscepti
immédiat. Il en est de méme de toute diffusion de sons amplifi€s pouvant porter
atteinte a la tranquillité publique.

Réduction des sources  Au regard des impératifs de sécurité maritime et de préservation de la biodiversité,

lumineuses non | 6®cl ai rage des navires doit se | imite
indispensables lumineuse génératrice, la nuit, de pertes des repéres de navigation et de pertubation
de | a faune et de | a flore mari nes, il

indispensable & la navigation et & la vie & bord. A ce titre, les dispositifs destinés a
illuminer les fonds marins, sont prohibés trois heures aprés le couche du soleil.

3.1.2 - ltalie

La directive 2008/56/CE du Parlement européen et du Conseil du 17 juin 2008qui ®t a b | i t |l e cadre
communautaire de la politique pour le milieu marin (DCSMM), est traduite en droit italien par le décret Iégislatif

190/2010.
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Le plan de protection du milieu marin et cétier ( Piano di tutela dell'ambiente marino e costierg?’ prévu par la
loi régionale 20 de 2006, analyse et cartographie notamment la pression des ancrages et mouillages des navires
de plaisance(Ancoraggi e ormegg).sur les fonds marins sensibles (herbiers de posidonie et coralligéne)A partir
de ces informations, la Région Ligure a édicté une premiére réglementation du mouillage des bateaux de
plaisance dans certaines zones Natura 200 (SIC) soumises a un impact significatif sur I'habitat 1120 (herbier
de posidonie).

Législation régionale

- Deliberazione della Giunta regionale n.1533 del 2 dicembre 2005

- L.R.n.18/99 art. 2, c.1 lett. g) e L.R. n. 38/98 art. 16 c-1Approvazione "Criteri diretti a salvaguardare I'habitat naturale
prioritario prateria di Posidonia oceanicd

- Deliberazione di Giunta regionale n.1507 del 6 nhovembre 2009

3.1.3 - Monaco

Ldor donn &32ade24 juid 2031 crée deux articles concernant les zones de mouillage, dande code de
la mer, deuxiéme partie.

Article O.700 -3 : Ldarti cl equatreRzorees demouidage interdit (Figure 25) :
zones de mouillage
interdit - une zone comprise entre la limite est]| 6 enr aci nement

ouest de la plage du Larvotto,
- une zone adjacente a la limite ouest de la précédenteet limitée a l'ouest,
- une zone délimitée a terre par I'angle de l'auditorium Rainier lll et par la
pointe de Ciappaira,
- une zone délimitée a terre par la pointe de Ciappaira et la limite ouest

des eaux
Article O.700 -4 : L'article prévoit une zone de mouillage réglementée adjacente a la zone de
zones de mouillage mouillage interdit délimité a terre par I'angle de I'auditorium Rainier Il et par la
réglementées pointe de Ciappaira (Point 3 de l'article O-703).

27 Ambito Costiero 15 : Unita Fisiografiche Golfo del Tigullio, Baia del Silenzio e Riva Trigoso ; Ambito Costiero 08 : Unisidgrafiche del
Centa, Centa Sud e Maremola), ed & elimitato nel suo complesso da Capo Santa Croce (Alassio) a sud e da CapozGppa (Finale Ligure) a
Nord.
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/ \\\ // & =1 Zone mouillage interdit (Article O.700-3 (5°) du Code de la me)

N A x
\\\ - //
\\\ N = Zone mouillage interdit (Article O.700-3 (4°) du Code de la men
‘\\ //
\\ A \ . . . . .
. // ® Zone mouillage potentiellement interdit (Article O.700-4 du Code de la mer)

FIGURE5 REGLEMENTATION DEBOUILLAGES DES NAVES Réserve marinedu Larvotto : Zone mouillage interdit (Articles O.700-2 (1°) & O.700-3(1°) du Code de la mer)

DANS LES EAUX MONEGRQUES
Réserve du tombant des Spélugues
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3.2-

Les aires marines protégées ont établi des stratégies particulieres pour gérer les activités de plaisance et
notamment | es mouill ages, par des am®nagements, des r®
appropriées. Cette stratégie est globale, considérant les différertes catégories de plaisance (petite, moyenne

et grande plaisance, selon les caractéristiques de chaque AMP). Quelques exemples sont donnés dans les
paragraphes qui suivent.

3.2.1 - Parc marin de la Cote Bleue (PMCB)

Le mouillage dans le périmétre dela« CoteBlaie é est actuell ement r ®gl ement ®

1¢" juillet 2016, applicable aux bateaux de plus de 20 m (Figure 26) ?8. Sur cette base, le PMCB a défini une
stratégie mouillages qui comprend :

I 8i nt er driodllage dentouslles bateauxdans | es hesbieeds podidonid. &1 | e sdappl i
aux deux réserves etauxchenauxd acc s aux plages dans |l a bande des 30

| 6 ®t abl i s s e nZivVn(zones isterditas aut nmowillage) pour les navires supérieurs a24 m.

le principe de non installation de mouillages Iégers pour les bateaux, méme les plus petits(cette stratégie
doit étre validé e par le comité syndical du PMCB)

desactions ddaccompagnement, c de semsbilisthtorsEcagestep a g n e s

A cette date (février 2021), le préfet Maritime, constatant une consultation insuffisante, a fait le choix de ne pas
donner suite en | 6®tat au pr @préetl55@Earr °t ® | ocal en app

Le PMCB a demandé au GPMM de reculer la limite de la zone maritime et fluviale de régulation(ZMFR) située

au nord de |l a rade de ®&26mMms-28im,di possibl¢dBs nypodr les naviras supéhears h e
a 20 m afin de protéger les roches coralligénes et les grandes gorgones.

FIGURE26 DELIMITATION DE LAONE D'INTERDICTIONDE MOUILLAGE SUR ANRE POUR LES GRANDSANIRES DE
PLAISANCE ENTRELER AGE ET L 3I0IMDANSAHE SHITHE NAURA 2000 COTE BLEWEARINE
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28 Arrété préfectoral n° 159 /2016 portant réglementation du mouillage dans le site Natura 2000 « Cote bleue marine » hors zonede
mouillage de la zone maritime et fluviale de régulation du Grand Port Maritime de Marseille (Boches du-Rhone)
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3.2.2 - Parc national des Calanques (PNC)

Le sch®ma gl obal d & tageg durPars rationabanété ddemé leml® décdmbre 2020 2°. Ce
document dessine le futur de la plaisance et des activités nautiques dans les Calanques avec un objectif

prioritaire : assurer | a pr®servation gderse. Geadcuntet s ma
strat ®giqgue regroupe 49 mesures. I fixe un cadre cohR®G
activit®s nautiques ~ | 06®chelle de | 6ensemble du terri

mouillage, sont notamment prévus :

le recul vers le large (audela de la limite des herbiers de posidonie) du mouillage des grands navires (plus
de 24 m de longueur) ;

la concentration du mouillage sur zones sableuses dans plusieurs sites : autour du Frioul, autour de la
Pointe Rouge, au Nord de Riou, en baie de Cassis et de La Ciotat ;

|l e passage ddédun mouill age | ibre sur herbier 7“ un mou
zones sableuses sont insuffisantes : Ouest Pomégues, Sormiou, Morgiou, baie de La @it ;

| 6interdiction de tout mouillage dans |l es calanques ¢

| 6i nterdiction du tirage ~ terre des kayaks efieurdf ond d

ddamarmr age

l a mise en pl acsuldtbautni fc oches end uiclolnage et ddun out il n
du public sur la nouvelle réglementation.

Les mesures concernant les grands navires (plus de 24 m) sont les suivantes :

mouill age interdit entr @iguted7 illustranela zore dd Ridu)ssauf sut Zores 3 0 m
aménagées (Endoume, Cassis, La Ciotat) ;

en ciur de Parc national, zone obligatoire de mouil l a
de Cassis ;

en baie de La Ciotat(Figure 28), deux zones de mouilage obligatoires pour les navires de plus de 45m de
l ongueur , |l une au | arge de-Cyrsur-Mérot at , | autre au |l arg

" I
. wre natinnsl
K des Calanguas
A - l..

®Sch®ma gl obal ddéorgani sati on des mouil l ages du territoire du Par
ddorgani sation

.
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FIGURE28 MOUILLAGE DES NAVERS SUPERIEURS A 24DANS LABAIE DE LA CIOTAEEN ROSE ZONES DBVOUILLAGES
OBLIGATOIRES POUREBIAVIRES DE PLUS BI5 M DE JOUR ET DRUIT
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3.2.3 - Parc national de Port -Cros

La reglementation des activités nautiques autour de I'lle de Porquerolles (Figure 29) et de I'lle de Port-Cros

sont réglementées respectivement par les arrétés préfectoraux n°196/2018 du 30 juillet 2018 et 1832017 du

5 juillet 2017. Ceuxc i interdisent | e mouill age deu manrduParcesit de pl
entre la cbte et la distance de 600 m.

FIGURE29 REGLEMENTATION DESCAIVITES NAUTIQUESJAOUR DE L'ILE DE FRIQUEROLLE

A national

WWport-Cros

Regl ion des ivité i autour
de I'lle de Port-Cros
Arrété préféctoral 189-2017 du 5 Juillet 2017

Coeur marin et limite des 600 m / Zone réservée aux bateaux propres /
Vitesse limitée a 12 noeuds / Mouillage interdit aux navires de plus de 30 m /
Véhicules & moteur (VNM : scooter, jet-ski, etc.) et engins tractés interdits /
Plongée en scaphandre autonome interdite, sauf autorisation délivrée par le directeur

Il Girculation et mouillage interdits

HouTaos nferc 0 1 2 km
Il Mouillage interdit sauf sur dispositif de plongée (bouée) / Vitesse limitée & 3 noeuds g

Plongée interdite du ler avril au 30 septembre il
[ Réserve intégrale terrestre (interdiction de débarquer) 2N, 0 0.5 1 mile nautique

[ ZMEL (68 bouées d'amarrage du 15 avril au 15 octobre)
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Pour limiter la dégradation des fonds marins et la destruction de la posidonie le Parc national de Port-Cros a
installé une ZMEL (Zone de Mouillages et d'Equipements Légers) dans la Passe de Bagaud ou le mouillage de
I'ancre y est désormais interdit toute I'année (Figure 30).

FIGURE30 ZMEL DE LA PASSE HEAGAUD

e )\3\"‘ Yo La ZMEL de 176 ha est une zone protégée. Le Part

. national de Port-Cros met a disposition 68 bouées

ddamarrage " ancres ®c
(réservées aux unités de 0 a 15 m), 5 bouées pour les
unités comprises entre 15 et 30 m et 3 bouées pour
les résdents de I'le de Port-Cros (unités inférieures
a 15 m). La ZMEL est mise a disposition des
plaisanciers du 15 avril au 15 octobre. En journée,
l'utilisation des équipements est libre et gratuite de
08 h 00 a 18 h 00. La nuit, de 18 h 00 a 08 h 00,
'amarrage est payant et sous conditions de
réservation.

Légende

) Limite ZMEL
© 60 unités <15m
© 2 Unités de 15 & 30 métres - "services publics prioritaires”
® 3unitésde 15530 m
3 unités <15 m - “réservé résidents’
O Coffre Marine nationale
1] Evitement coffre Marine nationale

3.2.4 - Réserve Naturelle des Bouches de Bonifacio

Le Schéma de Mise en Valeur de la Mer duPlan d’Aménagement et de Développement Durable de la Corse

(PADDUQ fixe, dans son axe5,lami s e en 1 uv rdi#férah@éuda gegtibnaende développement des

mouillages de plaisance, notamment les mouillages a haut niveau de services dédiés a lagrande plaisance Le

d®vel oppement de ce r®seau de sites devra sedfot®igue pee |
les sites trés fréquentés, ou la pression des pratiques sur le milieu naturel est importante, puis, le réseau pourra
progressivement, par la suite et en fonction des résultats déja obtenus, se déployer autour de la Corse.

Les Bouches de Bonifacios ont une zone doi mportant trafi c (Figumer3l).t i me h
I sbagit ddun espace faisant |l obj et ddune forte pr ®:
Naturelle des Bouches de Bonifacio (RNBB) en 1999 et la zone Nara 2000 « Bouches de Bonifacio, lles des

Moines » en 2008. Avec presque 80 000 la, la RNBB est la plus grande réserve naturelle de France
métropolitaine

Ce hotspot de biodiversité estle site le plus fréquenté de Corse parla catégorie des navires degrande plaisance
(Figure 27).Au t ot al , sur | 6ensemble des comptages effectu®s,
de Bonifacio, soit 44 % de la flotte totale (Figure 32)%®.

Presque 80% des navires de plaisance recensés danks Bouches mesurem moins de 50 m. La classe de taille

la plus représentée est 3640 m (34 %). Ce sont exactement 182 unités de plus de 50 m qui ont été
comptabilisées dans cette zone, dont 18 mesurant plus de 80 m.Ces unitésancrent essentiellement dans les
herbiersdeposi doni e. En effet, sur | es I2s3Béuchespius destrois-quartst i f i ®e
(77%) mouill ent dans | ahgartfdZ3e&ydadiesaplesi doni e et

% Fontaine. Q., Marengo M., Leduc M. & Lejeune P. (2019ktude relative a la plaisance et aux maillages en Corse : Rapport finab Année
2018/2019. Contrat OEC /STARESO 190 pp.

eg iS ETUDE POUR LA GESTN@URABLE DE LA NAGATION DE CROISIERE

ET DE LA GRANDE PLSANCE
QAVA¢ 56/328




FIGURE31 EVOLUTION DE LA FREJENTATION DES NAVIESDE GRANDE PLAISAGE DANS LA RNBB EN 2018
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Les analyses montrent que les navires de 30 a 50 m 2%
sont les plus nombreux 2430 m
de posidonie (56 %). Ce sont exactement 49 unités 17% =30-40m
de plus de 50 m (26 %), dont 3 de plus de 80 m, qui ® 40-50 m
ont ®t® observ®es ~ | 6a = 50-60 m
| G6semble de la période de comptage. 2070 m
= 70-80 m
=>80m

FIGURE32 : DISTRIBUTION ETYPOLOGIE DES NAVIREX GRANDE ET DE TRESRANDE PLAISANCEEEON LE TYPE DE
MOUILLAGE AU SEIN DEBOUCHES DE BONIFAC RECENSES EN 1410MPTAGES DU B*MARS AU 31 DECEMBRED18
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Le plan de gestion de la RNBB considéere la gestion des acrages des grandes unités de plaisance comme
essenti el au regard de | denjeu de de conserva¢Zdéron de |
mouillage dans les herbiers aPosidonia oceanica». Il se décline en trois objectifs opérationnels :

Objectif opérationnel 1 : Interdiction des mouillages des grandes unités dans les zones sensibles,
Objectif opérationnel 2 : Aménagements des sites en lien avec les communes et le monde du nautisme,

Objectif opérationnel 3 : Gestion des zones de mouillages.

Des coopérations indispensables :

1. Validation des sites prioritaires RNBB

2. FEtude Création Coffres Grande Plaisance UAC-Commune Bunifaziu (expérimentation sur
deux sites prioritaires)

3. Création et animation d’'un groupe de travail du comité consultatif (Offices et agences
CdC, services de 'Etat, Communes, Prud’homie, monde du nautisme),

4. Etude techniques, financiéres, modes de gestion envisagés.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Etudes Commune Bunifaziu Mise en ceuvre et gestion des systémes d’amarrages

Etudes sur les autres sites
avec les autres communes de la RNBB

3.2.5 - Aires marines protégées de Monaco

La réserve du Larvotto La r®serve marine du Larvot
Monaco jusqub6au pied du Gr

bande clti re déenviron 6

superficie de 32 ha. Elleest principalement destinée a la

conservation et 7 la valori

- qui recouvre la moitié de ses fonds sousmarins.

Régulierement suivi depuis plus de trente ans, la vitalité et

la stabilit® de | dher bivedu

Larvotto témoignent de la bonne qualité des eaux littorales

PO monégasques. Plus de 600 grandes nacresKinna nobilis)
ont aussi été recensées dans cette zone. Ce peuplement
est suivi dans le temps pour évaluer sa croissance et son

0 état de santé. Une patie de la réserve est également

inscrite en tant que site de la Convention RAMSAR

™ 0 (Convention sur |l es zone

internationale).

Cette zone, situ®e ~ proxi I Laréservedu Tombantdes Spélugues
débute sous la nouvelle contre-jetée du port de la
Condamine etseter mi ne un g@geul dAUA

Rainier lll. Elle couvre une zone comprise entre le rivage et PR
environ 90 m aularge. Les profondeurs varient de 0 a A
- 42 m, pour un périmetre de 720 m et une superficie : »
ddenvi r o Elle fenfédme hirasite unique en milieu b
urbani s® un tombant <cor a

ddune trentai ne Cdtembant estecsuved ¢
par des formations coralligénes, associations typiques de
faune et de flore fixées sur un substrat dur. Le site abrite

de nombreux habitats et espéces nobles, dont les mérous. 0
L ]
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3.2.6 - Aires marines protégées de la Ligurie
Sur la cote ligure, trois AMP sont gérées par le

mi ni st - r e d e |: 6' Eﬁn' Ee@eggm PARCS ET RESERVES NATURELLES .
Portofino et Cinque Terre. Deux AMP sont gérées par AIRES MARINES PROTEGEES
la Région Ligure: Capo Mortola et Porto Venere CERTIFICATION #VILLAGES LES PLUS [

PITTORESCUES DYITALIE:
JARDIMS ITALIENS

CHEMIMN DE RANDONMEE ‘ALTA VIA' SUR LES &
COLLINES DE LA LIGURIE

OBSERVATION DES BALEINES ™ -
SENTIERS DE VELD DE MONTAGMNE ;ﬁ

(Figure 33).

=

FIGURE33 LES AIRES MARINERBTEGEES DE LA LIGEREN BLEWLAIR HACHURE

Ports Venens

MER LIGURIENNE

U, Esoka Gallingra
N ~

Sanremo

Ventimiglia

La figure 34 cartographie les zonages de chacune des AMP. périmétre, biocénoses sensibles, surface utile pour
les mouillages des bateaux de plaisance.

326.1-S rat ®gi e commune ddaccueil des navires de pl a
Les AMP de | a r®gion | igur e owvatbire deilasnavegationmé pasanceafmdes y st~ m
d®vel opper une strat®gie commune db6accueil des navire

marine3’. Une méthode a été développée pour déterminer les seuils critiques et le nombre de jours de
surfréquentation en haute saison estivale (Tableau ).

En 2010, les AMP liguriennes ne présentaient pas de situations critiques, le nombre de bateaux dans chaque

AMP étant inférieur au nombre optimal, a I'exception de 'AMP de Portofino, ou plus de 220 bateaux ont été

compt ®s pendant 12,5 % des jours de |l a campagne ddobs
weekendsatteignait 1, 19 bateau / ha, soit une densit® quatre foi

31 Venturini S. Recreational Boating in Ligurian Marine Protected Areas (Italy): A Quantitative Evaluation for a Sustainable Magement.
Environmental Management (2016) 57:168175.

.
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FIGURE34 ZONAGE DES SIX AMBE LA REGION LIGURE
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TABLEAUL2 COMPTAGE DES NAVIREDE PLAISANCE ET DERMINATION DU NOMBE OPTIMAL DE BATEAUXANS
LES SIX AMP DE LA RECGN LIGURE

Surface de Capacité Nombre de Surface Nombre Nombre de
MPA mouillage (nombre de bateaux) jours de sur utile optimal de jours de sur
CM

disponible Bateaux | Bateaux Bateaux fréquentation ddancr bateaux fréquentation
(ha) * <10m | >10m | 70 %< 10m, (ha) **
30% >10 m
80

347 2505 4 1105 0 205 652 0

1B 72 520 100 230 0 68 215 0
PF 135 975 187 430 0 69 220 2
CT 747 5394 1033 2380 0 743 2 365 0
PV 47 339 65 150 0 41 131 0
PVO 171 1235 236 545 0 166 530 0

*Profondeur maximale : 40 m
**surface de mouillage sans biocénoses sensible (posidonie, coralligéne)

EXEMPLE BEERORTOMINO

Cr®®e en 1999, | 6AMP de Portofi no c Bogidonie ocearicdet ima et a
communauté coralligene luxuriante, avec la plus importante population de corail rouge des eaux peu
profondes de | a mer Ligure. Cdest ®galement un site déo

Un comptage méthodique des navires entre 2006 et 2016 a permis de mettre en évidence les facteurs
saisonniers et m®t ®or ol ogiques qui conditi orfreskdnesl a f r (
de pression maximale ont pu étre identifiées. Un nombre maximal de 220 bateaux a été défini comme le seull

au-dela duquel les risques sur les biocénoses sensibles sont considérés comme tres forts.

FIGURE35 FACTEURS CONDITIONMNT LA PLAISANCEHTMPACTS DANEPQRIGAN® D

RECRE_At;I'IP(zlf!AP%’ABOATING
in the Portofino
IMPACTS Z&  AFFECTING FACTORS
ON THE SEABED Weekend/Weekdays
the critical sectors of MPA are 1,4,18 Weather conditions  On
Boat types Weekdays
BOATING DISTRIBUTION boats =
Small boats are most common: 73% z:; weekend

-_—ty iy ey are under 10m
e e \aJ.ﬁ—sr

MANAGEMENT
CONSIDERATIONS

seagrass-friendly moorings combined
with a higher delimitation of the areas
with special habitats

32 Venturini S. Recreational boating in the Portofino Marine Protected Area (MPA), Italy: Characterization and analysis in thast decade
(200662016) and some considerations on managementMarine Policy https://doi.org/10.1016/j.marpol.2018.06.006
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La gestion de la fréquentation et des mouillages est basée sur laréglementation des différentes zones afin de
prot ®ger | dherbier de posidonie et sur | dencouragement
zones les plus fragiles (Figure36).

Les bateaux de plus de 24 m de long sont interdits dans toute 'AMP ;

La 2one A est entierement protégée : aucun bateau n'esty autorisé ;

Dans la zone B, les bateauxsont interdit s de mouiller et ne sont autorisés a s'arréter que dansla zone de
mouillages organisées de San Fruttuoso (40 bouées, stationnement payant) et a Caladegli Inglesi (15 bouées
gratuites) ;

Dans la zone C, l'ancrage est généralement autorisésauf dans certaines zones de la zone C partie située

Eét 6éservé a la baignade; et dans deux p ar t i ©uest, ludel dé@diée a une technique de péche
traditionnelle et l'autre a Punta Chiappa ou est installée une zone de mouillages organisés {0 bouées avec
redevance).
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Suivi perman ant des prati ques de mouillage par vidéosurveillance dan sl 6 A M PPortbfino 33

Le suivi de la fréquentation des bateaux de plaisance sites est assuré par
anal yse des i mages num®r i ques

vidéosurveillance équipé de caméras haute définition, actif de jour et de nuit,
avec zoom optigque haute r®solutiol
rotations horizontalesde360d e gr ®s et vertical es
2018, |l es images ont pu °tre analy

Fig. 4 Baia di San Les informations collectées sur la
Fruttuoso, agosto 2018 fréquentation des navires (variations
journaliéres, influence de la
météorologie, dépassement du nombre
optimal de bateaux) et le suivi de I'état
de santé de la posidonie ont conduit a la
publication de la Résolution no. 21 du
24 avril 2019.

foto riprese durante
l'orario di massima
affluenza a) in alto, lato
Ovest e b) a destra, lato
Est della baia.

3.2.6.2- Mesures de conservation pour les sites marin du réseau Natura 2000pour faire face a la
pression des mouillages

La Région Ligure a défini des mesures de conservation pour les sites mariadu réseau Natura 2000 de la région
Ligure (Tableau 13)3*, sur | a b adedaprssionldésancradeses mouillages des naviresAncoraggi
e ormegg).

En Ligurie, les habitats sont vulnérables a I'action mécanique des ancres et des systemes de mouillage. Sont

concern®s | dherbi er lideme. Panslé gremmer s, la zonel de mauiltageades navires
correspond presque exactement a la répartition de la posidonie (bande cétiére de 0 & 20 m). Dans le second
cas, |l a pression peut sdexercer que dans des situation

En Liguie, la flotte de bateaux de plaisance est importante : il y a environ quarante ports de plaisance qui

accueillent environ 16 800 PE12 (postes équivalents de 12 m de long). Il existe également quatre ports
commerciaux avec des zones connexes en dehors du prt destinées a I'accostage. Les zones ou la navigation
de plaisance exerce la plus grande pression environnementale sur le fond marin ont été décrites et
cartographiés dans le plan de protection du milieu marin et cétier ( Piano di tutela dellambiente marino e

costierg®® prévu par la loi régionale 20 de 2006.

#Venturini S. et al., Studio della nautica da di por t wlianuacasopiotat or i di
per |l a gestione attraverso | danalisi doéi mmagini digitali.

34 Regione Liguria. Misure di Conservazione sito sgifiche per i SIC marini liguri (revisione post osservazioni degli enti gestori), ottobre 2014.

% Ambito Costiero 15 : Unita Fisiografiche Golfo del Tigullio, Baia del Silenzio e Riva Trigoso ; Ambito Costiero 08 : Unigidgrafiche del
Centa, Centa Suce Maremola), ed € elimitato nel suo complesso da Capo Santa Croce (Alassio) a sud e da Capo C :razoppa (Finale Ligure) a
Nord.
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A partir de ces informations, la Région Ligure a édicté une premiére réglementation du mouillage des bateaux
de plaisance dans certaines zones Natura 2000 (SIC) soumises a un impact significatif suhbbitat 1120 (herbier
de posidonie).

Législation régionale actuelle

- Deliberazione della Giunta regionale n.1533 del 2 dicembre 2005

- L.R.n.18/99 art. 2, c.1 lett. g) e L.R. n. 38/98 art. 16 c-1Approvazione "Criteri diretti a salvaguardare I'habitat naturale
prioritario prateria di Posidonia oceanicd

- Deliberazione di Giunta regionale n.1507 del 6 novembre 2009

TABLEAUL3 MESURES DE SAUVEGBR DES HABITATS VISEA L'ANNEXE | DE LBIRECTIVE 92/43 / EE

Mesures de conservation

- Mises a jour périodique (tous les six ans) des connaissancessur la répartition des
habitats sensiblesen relation avec les ports commerciaux, leszones a fortes activités

MR10 & de plaisance etde plongée,| es zones de moui |l | age ®diésh
Programme de 'amarrage saisonnier. La base cartographique de référence est I'atlas des habitats
surveillance marins cotiers de la Ligurie a I'échelle 1/ 10 000 publié par Région.

- Mises a jour au moins tous les six ansde la connaissance de I'état de conservation des
habitats sensibles dans les zones de pression importané.

- Interdicti o n  dléri de ;:ndueehux mouillages organisés pour la navigation de
plaisance dans les zones occupées par les habitats sensibles, sinon pour des besoin
RE10 ) avérés de sauvegarde des habitats euxmémes et avecdes technologies compatibles
Réglementation avec cet objectif ;
- Dans les ones identifiées, I'ancrage desnavires est interdit ou réglementé. Ne sont
pas concernés ks navires de péche les navires de recherche scientifiqgue et les
embarcations de surveillance environnementale.

- Actions de protection, en collaboration avec les autorités portuaires, des habitats
sensibles des fonds susceptibles d'étre affectés pates activités desports de commerce
Al10- - Réaménagement des zones de mouillages organisés sur leabitats sensibles avec des
Actions d'intervention systémes @mpatible s avec leur protection ;
- Installation de points de mouillages spécifiques les bateaux de plongée et les bateaux
pratiquant la péche récréative sur les sites de présence del'habitat 1170-14
(Coralligene).
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3.3-

331-D®f i niti on doune ZMEL

La ZMEL (Zone de Mouillages et d'Equipements Légers ) e s t un des outils qui per m
mouillage afin de concilier les contraintes liées a la sécurité de navigation, la sGreté maritime, et | 8i
environnemental. Les ZMEL sont une bonne réponse aux altérations des fonds marins et des paysages sous

marins, en particulier |l a protection de | dherbier de p
au paysage maritme par | deffet de mitage LesZMElesond ¢odifigesdanslesn des

articles R. 212439 et suivants du code généralde la propriété des personnes publiques (cf. encadré suivant)®®

2.2 - LES ZONES DE MOUILLAGES ET D'EQUIPEMENTS LEGERS (ZMEL)
Principe
Pour concilier la sécurité de la navigation de plaisance avec les impératifs de protection de
l'emvironnement et le développement durable des zones cbtieres, des zones de moulllages et
d'éguipements légers (ZMEL) destindes & laccuell et au stationnement des navires de plalsance,
peuvent &tre crédes par arrété conjoint du préfet de département et du préfet maritime, Les travaux

et équipements réalisés en vue de la création de |a zone de moulllage e d'équipements |égers ne
doivent pas entrainer affectation irréversible du site, Aucun ouvrage permanent n'est autorisé sur le
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= sol de la mer en dehors des dquipements damarrage et de mise & Feau.

Textes législatifs et réglementaires

= Loi n® 86-2 du 3 janvier 1386 modifiée relative a 'aménagement, |a protection et la mise envaleur du
littoral.

-Articles R. 122-2 [rubrigue 9d) et k. 214-1 (rubrigue 4120) du code de 'environnement.

= Articles L. 2124-5, R. 2124-3% a R, 2124-56 du code général de la propriéte des personnes publigues.

- Articles L. 341-8 a L. 341-13-1 du code de tourisme.

Application
1 - DEMANDE
Elle est adressée au préfet de département et instruite par la DDTM/DML, en lien avec |a préfecture
maritime.

Elle comprend un rapport de présentation, undevis des dépenses envisagées, une notice descriptive des
installations prévues, un plan de situation, un plan de détail de |a zone faisant ressortir forganisation des
dispositifs de mouillage ainsi que des installations et des équipement |égers annexes aux mouillages, un
plan de garantie de la sécurité et un rapport détaillé évaluant les impacts sur l'environnement (tude des
incidences Matura 2000si le projet se situe en site Natura 2000).

Les projets de ZMEL font 'objet d'une étude au cas par cas et les dossiers
de demande sont susceptibles d'étre instruits au titre de la Loi sur I'Eau
(catégorie des ouvrages réalisés en contact avec le milieu marin). Les
communes et groupements de communes disposent d'un droit de
priorivé sur les personnes publiques ou privées pour demander une
autorisation daménagement. Dans le cas o 'autorisation demandée
entraine un changement substantiel dans I'utilisation du domaine
public maritime, le dossier est soumis & enquéte publique.

2 - MISEEN EUVRE

Lautorisation est délivrée par armété inter-préfectoral du préfet de département et du preéfet maritime
aprés avis des services et des administrations concernées et de la commission nautigue locale,

Elle est délivrée a titre précaire et révocable, pour une durée maximale de 15 ans. Elle peut &tre
renouvelée, Elle délimite la ZMEL (qui fait fobjet d’une représentation cartographigue en annexe) et
définit notamment les conditions d'ameénagement et d'exploitation de

celle-ci. Elle précise également si I'utilisation des dispositifs mis en place est subordonnée au réglement
par 'usager d’'une redevance.

Un réglement de police annew définit les régles de navigation a l'intérieur de la ZMEL et les régles
d'usage des installations. |l précise également les prescriptions nécessaires pour assurer la sécurité des
personnes et des biens et |a protection de Penvironnement.

Uautorisation et le réglement de police ne font pas obstacle 3 Fadoption par Iautorité compétente
de toute mesure de police dans les domaines de la navigation, de la péche, de la préservation
du domaine public maritime, de 'ervironnement etde feau,

66

Léam®nagement ddun gastuee seluiion BystEmatique.bllervient ddappr ®ci er s
déplacement de la pression de mouillage sur un secteur voisin qui présente des enjeux écologiques moindres

%pr®fecture Maritime de |l a M®diterran®e. M®ment o © | dusage des gmal r
.
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et des conditions océano-météorologiques et bathymétriques adaptées, ne présente pas un meilleur rapport
colt/efficacité. Les ZMEL doi vent s 0 idirestricaside |@ stratégia (€f. paragsaphé suiyamte s
3.3.2) El | e s vacdtionmtétremessannexes des ports, ellessont temporaires et doivent protéger les
habitats sensibles et éviter leséventuels effets reports sur les secteurs voisins sensibles.amiseeni uv d é u n
projet de ZMEL est toutefois complexe au niveau juridique, technique, économique et environnemental. Le

|l ecteur se reportera aux 14 f itégreensuilagesclia figurg 3rdosalisdles |
ZMEL actives relatives a la petite et moyenne plaisance, sur le littoral méditerranéen francais.
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FIGURE37 CARTE DES ZMEL ACNES EN MEDITERRANEERANCAISE (SOURCE: PREFECTURE MARIME DE LA MEDITERRANEE)
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